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UKRATKO O PROJEKTU / PROGRAMU

Projekat “Sporije do cilja!” koji je finansijski podržan od strane Ministarstva 
kapitalnih investicija za cilj ima: “Doprinos većem stepenu saobraćajne kulture 
mladih vozača o pravilnom ponašanju u saobraćaju, radi ostvarivanja većeg 
stepena sigurnosti i bezbjednosti svih učesnika u saobraćaju!”

Ciljna grupa projekta su mladi vozači uzrasta od 18 do 30 godina sa područja 
Podgorice, Berana, Nikšića i Bara. Aktivnosti ovog projekta odnose se na edukaciju 
mladih vozača o saobraćajnoj kulturi koja podrazumijeva poštovanje saobraćajnih 
propisa i veći nivo pažnje prema licima sa invaliditetom, djeci i starijim osobama i 
podizanje svijesti svih učesnika u saobraćaju i opšte javnosti o obavezi poštovanja 
saobraćajnih pravila.

Konkretni proizvodi ovog projekta odnose se na dizajn i štampu majica i ovog 
priručnika sa jedinstvenim sloganom kampanje „Vozi oprezno – život nema 
reprizu!”
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PREDGOVOR

Ovaj priručnik izrađen  je zahvaljujući podršci Ministarstva  kapitalnih investicija  u 
okviru realizacije projekta: “Sporije do cilja!”

Mladi vozači predstavljaju jednu od visoko rizičnih grupa učesnika u saobraćaju. 
Brojna istraživanja ukazuju na to da ova populacija stanovništva izaziva najveći broj 
saobraćajnih nezgoda, najčešće iz razloga nedostatka iskustva i niskog nivoa svijesti 
o važnosti pravilnog ponašanja u saobraćaju i poštovanju saobraćajnih propisa. 
Nerijetko se događa da mladi vozači ne prihvataju rizike učešća u saobraćaju i 
podstaknuti stavovima okruženja voze neprilagođenom brzinom ili pod dejstvom 
psihoaktivnih supstanci, nepoštujući saobraćajna pravila, čime dovode u opasnost 
i sebe i druge učesnike u saobraćaju.Ovome dodatno doprinosi i činjenica  da u 
sistemu obrazovanja nema obaveznih nastavnih predmeta na ovu temu, što bi 
svakako doprinijelo formiranju pozitivnog modela ponašanja u saobraćaju ove 
kategorije vozača.

Priručnik u prvom dijelu sadrži zakonski okvir kojim je uređena oblast saobraćaja 
sa fokusom na oblast sigurnosti i bezbjednosti u saobraćaju. U nastavku priručnika 
predstavljena je i analiza statističkih podataka o broju saobraćajnih nezgoda na 
crnogorskim putevima tokom prethodne tri godine. Na kraju priručnika date su 
konkretne preporuke i uputstva o pravilnom ponašanju mladih vozača  u saobraćaju.
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I UVOD

Saobraćaj, kao egzistencijalna ljudska potreba je, prije svega, društvena djelatnost 
bez koje nema normalnog funkcionisanja društva. Razvojem i unapređenjem 
saobraćaja (savremeni putevi i vozila), dolazi i do sve češćih pojava koje se 
manifestuju kao negativne posledice saobraćaja (saobraćajne nezgode sa svojim 
posledicama) koje umanjuju prednosti saobraćaja koji usled štetnih posledica 
vremenom postaje aktuelni problem društva.

Prema dostupnim istraživanjima, tokom prošle decenije, Crna Gora je zabilježila 
brzi rast motorizacije. Broj vlasnika vozila je porastao za preko 40%, dok sa druge 
strane, putna mreža (sve do nedavno) nije unaprjeđivana na način koji bi  zadovoljio 
rastuću potražnju za drumskim saobraćajem. To je, neizbježno imalo negativan 
uticaj na bezbjednost saobraćaja na putevima. 

S druge strane, neophodno je istaći da je čovjek najznačajniji, ali i najsloženiji činilac 
bezbjednosti saobraćaja. Istraživanja su pokazala da bezbjedno funkcionisanje 
saobraćaja u velikom dijelu zavisi od ljudskog faktora, unutrašnjih izvora ponašanja 
i individualne reakcije na situacije sa kojima se vozač susreće na putu. 

Savremeni i moderan život mijenja i unosi promjene u svakodnevici, koja neupitno 
utiče na život mladih i ljudi oko njih, iziskujući potrebu za korišćenjem automobila 
i učešća u saobraćaju. S obzirom na povećani broj mladih vozača i njihov stil vožnje 
koji je nerijetko brz i opasan, i donosi sa sobom mnogobrojne rizike i posledice koje 
u određenim  slučajevima imaju tragičan ishod, jasno je da mladim učesnicima 
u saobraćaju treba posvetiti posebnu pažnju.  Uzimajući u obzir činjenicu da u 
crnogorskom obrazovnom sistemu ne postoji predmet saobraćajno vaspitanje i 
obrazovanje, nepohodno je edukovati mlade vozače, u cilju formiranja svijesti  o 
značaju pravilnog ponašanja u saobraćaju. 

Zbog svega navedenog nevladina organizacija “Ekvivalent” je u okviru realizacije 
projekta „Sporije do cilja!”, koji je podržan od strane Ministarstva kapitalnih 
investicija Crne Gore, pripremila  jednostavan i mladima prilagođen priručnik na 
temu sigurnosti i bezbjednosti u saobraćaju, koji pored kratkog osvrta na zakonsku 
regulativu kojom je uređena ova oblast sadržati preporuke i upustva o pravilnom 
ponašanju u saobraćaju. Cilj ovog priručnika je da podigne nivo svijesti mladih 
vozača u saobraćaju o važnosti pravilnog i savjesnog ponašanja u saobraćaju, a sve 
u cilju dostizanja većeg stepena bezbjednosti i sigurnosti svih učesnika u saobraćaju 
i sveukupne saobraćajne kulture.

Napomena: Izrazi upotrjebljeni u ovom tekstu za fizička lica u muškom rodu, 
treba razumjeti tako da pokrivaju iste izraze u ženskom rodu.
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 II  ZAKONODAVNI OKVIR

Zakonom o bezbjednosti saobraćaja na putevima1 se uređuju pravila saobraćaja 
na putevima, obaveze učesnika i drugih subjekata u saobraćaju, ograničenje 
saobraćaja, saobraćajna signalizacija, oznake, znaci i naredbe kojih se moraju 
pridržavati učesnici u saobraćaju, uslovi koje moraju da ispunjavaju vozači za 
upravljanje vozilima, uslovi koje moraju da ispunjavaju vozila, posebne mjere 
koje se preduzimaju u saobraćaju i druga pravila i mjere kojima se obezbjeđuje 
bezbjednost saobraćaja na putevima. Zakon sadrži 338 člana koji su raspoređeni 
u XVII glava.

Imajući u vidu da je svrha ovog dokumenta veći stepen informisanosti mladih 
vozača o pravilnom ponašanju u saobraćaju, u dijelu zakonodavnog okvira akcenat 
će biti dat na djelove zakona o bezbjednosti u saobraćaju i dio kaznenih odredbi 
zakona koji se odnosi na mlade vozače.

U  članu 2 zakona, data je definicija saobraćaja, pod kojom se podrazumijeva 
kretanje vozila i lica na putevima, a definisane su i kategorije vozača, pa je shodno 
zakonu mladi vozač vozač do 24 godine života (čl. 7 tačka 98a); a vozač početnik je 
vozač koji ima manje od 12 mjeseci vozačkog iskustva (tačka 98b). 

Glava II. „Ovlašćenja i obaveze kojima se obezbjeđuje bezbjednost saobraćaja“ 
obuhvata kontrolu i regulisanje saobraćaja na putevima, bezbjedno učestvovanje 
u saobraćaju vozača, privrednih društava, ograničenje ili zabrana saobraćaja na 
javnom putu. 

Između ostalog u članu 13 nabrojani su svi oni koji imaju odgovornost za sprovođenje 
mjera saobraćajnog obrazovanja i vaspitanja u cilju sticanja znanja, vještina, navika 
i unapređivanja pozitivnih stavova i ponašanja neophodnih za bezbjedno učešće 
u saobraćaju kao što su organi državne uprave nadležni za poslove obrazovanja i 
zdravlja zaduženi za donošenje programa saobraćajnog obrazovanja i vaspitanja i 
edukaciju građana o zdravstvenim aspektima bezbjednog ponašanja u saobraćaju i  
organi opštine zaduženi za preduzimanje posebnih mjera zaštite djece u saobraćaju 
i zaštite u određenim zonama;

Za unaprjeđenje sistema saobraćajnog obrazovanja i vaspitanja zakon prepoznaje i 
stručne i naučne institucije koje se bave bezbjednošću saobraćaja, sredstva javnog 
informisanja i udruženja i grupe građana koje se bave bezbjednošću saobraćaja, 
brigom o djeci i omladini.  

1  “Službeni list CG”, br. 33/2012, 58/2014 i 14/2017 - Odluka US CG i 66/2019.
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U glavi III. „Pravila saobraćaja“, sadržane su dužnosti učesnika u saobraćaju u 
skladu sa saobraćajnom signalizacijom, zatim uključivanje vozila u saobraćaj, 
kretanje vozila po putu, brzina, skretanje, prvenstvo prolaza, saobraćaj na 
raskrsnici, polukružno okretanje, mimoilaženje, preticanje i obilaženje, zvučni i 
svjetlosni znaci upozorenja, zaustavljanje i parkiranje, vučenje vozila, upotreba 
svijetla u saobraćaju, odstojanje između vozila, saobraćaj tramvaja i drugih vozila 
na šinama, saobraćaj motokultivatora, traktora i radnih mašina sa priključcima, 
saobraćaj zaprežnih vozila i gonjenje životinja u saobraćaju, saobraćaj bicikla, 
mopeda, motocikla, tricikla i četvorocikla, kretanje pješaka, obaveze vozača 
prema pješacima, saobraćaj na prelazu puta preko željezničke pruge, saobraćaj na 
autoputu i brzoj saobraćajnici, vozila pod pratnjom, vozila sa prvenstvom prolaza, 
upotreba žutog rotacionog ili trepćućeg svijetla, prevoz tereta na vozilu, vanredni 
prevoz, prevoz lica vozilima i probna vožnja.

Pod glavom IV. „Sportske i druge priredbe ili aktivnosti na putu“ obuhvaćeno 
je organizovanje, obaveze organizatora, postupanje nadležnih organa i izdavanje 
odobrenja za održavanje sportske ili druge priredbe ili aktivnosti.

Glava V. „Posebni uslovi i ograničenja saobraćaja“ propisuje da nadležni organ 
može na javnom putu ili dijelu javnog puta, određenim danima ili u određenom 
vremenskom razmaku, zabraniti ili ograničiti saobraćaj svih ili pojedinih kategorija 
vozila kad je to neophodno za sprječavanje ili otklanjanje opasnosti za učesnike u 
saobraćaju ili kad to nalažu razlozi održavanja javnog reda i mira ili zbog nesmetanog 
odvijanja saobraćaja, odnosno ako se osnovano očekuje da će se saobraćaj odvijati 
otežano kao i obavezu upotrebe zimske opreme.

U glavi VI. „Saobraćajna signalizacija“, definiše se saobraćajna signalizacija 
(saobraćajni znakovi, oznake na kolovozu i trotoaru, semafori, svjetlosne i druge 
oznake na putu) kojom se reguliše kretanje učesnika u saobraćaju (vozača i pješaka.

Glava VII. „Tehničko regulisanje saobraćaja“ obuhvata saobraćajno-tehničke 
mjere i ostale mjere i aktivnosti kojima se utvrđuje režim saobraćaja u redovnim 
uslovima i u uslovima radova na putu, a naročito: usmjeravanje saobraćaja, 
upravljanje brzinama zavisno od gustine saobraćajnog toka, ograničenje brzine 
u zavisnosti od stanja kolovoza i vremenskih uslova, određivanje jednosmjernih 
puteva i ulica, utvrđivanje puteva i ulica u kojima se zabranjuje saobraćaj ili 
saobraćaj određene vrste vozila, ograničenje brzine kretanja za sve ili pojedine 
kategorije vozila, određivanje prostora za parkiranje i zaustavljanje vozila, 
usmjeravanje i preusmjeravanje učesnika u saobraćaju, bezbjedno i efikasno 
regulisanje saobraćaja na raskrsnicama, određivanje lokacija autobuskih stajališta, 
dozvoljena osovinska opterećenja radi zaštite životne sredine. Takođe je definisano 
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i sledeće: školski ulaz, dvorište i garaža, pješačka zona, zona usporenog saobraćaja, 
zona “30”, zona škole, zaštita životne sredine, tehnička sredstva za usporavanje 
saobraćaja i znaci i naredbe koje daju ovlašćena lica, 

Glava VIII. „Dužnosti učesnika u saobraćaju u slučaju saobraćajne nezgode“ 
reguliše ko, šta, kada i kako je dužan da preduzme određene aktivnosti u slučaju 
saobraćajnih nezgoda, odnosi se na sve učesnike u saobraćaju i nadležne organe.

Glava IX. „Vozači“ u kojoj se propisuje da motornim vozilom u saobraćaju na putu 
može samostalno da upravlja lice koje ima važeću vozačku dozvolu. Vlasnik vozila, 
odnosno lice kome je vozilo povjereno ne smije omogućiti upravljanje vozilom 
licu koje nema važeću vozačku dozvolu odgovarajuće kategorije za upravljanje tim 
vozilom.

Potrebni uslovi koji moraju biti ispunjeni za izdavanje vozačke dozvole:

•	 ispunjava starosne uslove propisane ovim zakonom;
•	 je zdravstveno sposobno za vozača;
•	 ima uobičajeno boravište u Crnoj Gori;
•	 je položilo vozački ispit za vozača određene kategorije motornih vozila, 

odnosno skupa vozila;
•	 mu nije zabranjeno upravljanje motornim vozilom, odnosno skupom 

vozila;
•	 se ne nalazi u registru novčanih kazni kao osuđeni, odnosno kažnjeni 

za prekršaj iz oblasti bezbjednosti saobraćaja, koji se vodi u skladu sa 
zakonom kojim se uređuju prekršaji.

Starosni uslovi za dobijanje vozačke dozvole:

Vozačka dozvola može se izdati licu koje je navršilo:

•	 16 godina života za kategoriju T;
•	 16 godina života za kategorije AM i A1;
•	 18 godina života za kategoriju A2;
•	 18 godina života za kategorije B, B1 i B+E;
•	 18 godina života za kategorije C1 i C1+E;
•	 21 godinu života za kategorije C, C+E, D1, D1+E;
•	 24 godine života za kategorije D i D+E;
•	 20 godina života za kategoriju A, uz uslov da lice ima najmanje dvije godine 

iskustva vožnje motocikla sa dozvolom kategorije A2. Prethodno vozačko 
iskustvo nije neophodno ukoliko kandidat ima najmanje 24 godine života.
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Vozačke dozvole za kategorije motornih vozila:

Vozačka dozvola izdaje se za upravljanje motornim vozilima, odnosno skupovima 
vozila sljedećih kategorija:

•	 AM - moped, laki tricikl ili laki četvorocikl i motokultivator;
•	 A1 - motocikl čija radna zapremina motora nije veća od 125 cm3 i snage 

motora do 11 kW čiji odnos snage motora i mase vozila nije veći od 0,1 
kW/kg i teški tricikl čija snaga motora ne prelazi 15 kW;

•	 A2  - motocikl čija snaga motora nije veća od 35 kW i čiji odnos snage 
motora i mase vozila nije veći od 0,2 kW/kg;

•	 A - motocikl i teški tricikl čija snaga motora prelazi 15 kW;
•	 B1 - teški četvorocikl;
•	 B - motorno vozilo, osim vozila kategorije A, A1, A2, AM i T čija najveća 

dozvoljena masa nije veća od 3.500 kg i koje nema više od osam mjesta za 
sjedjenje, ne računajući sjedište za vozača, kao i motorno vozilo kojem je 
pridodato priključno vozilo čija najveća dozvoljena masa ne prelazi 750 kg;

•	 B+E - skup vozila čije vučno vozilo pripada kategoriji B, najveća dozvoljena 
masa priključnog vozila je veća od 750 kg, a nije veća od 3.500 kg;

•	 C1- motorno vozilo, osim vozila kategorije D i D1, čija je najveća dozvoljena 
masa veća od 3.500 kg, a nije veća od 7.500 kg i koje nema više od osam 
mjesta za sjeđenje, ne računajući sjedište za vozača;

•	 C1+E  - skup vozila čije vučno vozilo spada u kategoriju C1, a najveća 
dozvoljena masa priključnog vozila prelazi 750 kg, a najveća dozvoljena 
masa skupa ne prelazi 12.000 kg, kao i skup vozila čije vučno vozilo spada 
u kategoriju B, a najveća dozvoljena masa priključnog vozila prelazi 3.500 
kg, a najveća dozvoljena masa skupa vozila ne prelazi 12.000 kg,

•	 C - motorno vozilo, osim vozila kategorije A, A1, A2, AM, T, B, D i D1, čija 
je najveća dozvoljena masa veća od 3.500 kg, koje nema više od osam 
mjesta za sjeđenje, ne računajući sjedište za vozača;

•	 C+E - skup vozila čije vučno vozilo pripada kategoriji C, a najveća dozvoljena 
masa priključnog vozila je veća od 750 kg;

•	 D1 - motorno vozilo za prevoz lica koje, osim sjedišta za vozača, ima više 
od osam, ali ne više od 16 sjedišta i čija maksimalna dužina ne prelazi 
osam metara;

•	 D1+E  - skup vozila čije vučno vozilo pripada kategoriji D1, a najveća 
dozvoljena masa priključnog vozila je veća od 750 kg;

•	 D - motorno vozilo za prevoz lica koje, osim sjedišta za vozača, ima više od 
osam sjedišta;

•	 D+E - skup vozila čije vučno vozilo pripada kategoriji D, a najveća dozvoljena 
masa priključnog vozila je veća od 750 kg;

•	 T - traktor sa ili bez priključnih vozila i radne mašine.
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Vozač koji upravlja vozilom u saobraćaju na putu mora da bude psihički i fizički 
sposoban da upravlja vozilom2.

Vozač koji je u tolikoj mjeri umoran ili bolestan ili je u takvom zdravstvenom stanju 
da nije sposoban za bezbjedno upravljanje vozilom, kao i vozač koji je pod dejstvom 
opojnih droga, drugih psihoaktivnih supstanci ili je pod dejstvom alkohola ne smije 
upravljati vozilom u saobraćaju na putu.

Vozač je nesposoban za bezbjedno upravljanje vozilom kad se utvrdi da je u tolikoj 
mjeri umoran, bolestan ili je u psihofizičkom stanju da nije sposoban da bezbjedno 
upravlja vozilom.

Pod dejstvom alkohola je vozač, odnosno lice za koje se analizom odgovarajućeg 
uzorka krvi utvrdi sadržaj alkohola veći od 0,3 g/kg ili ako je prisustvo alkohola 
u organizmu utvrđeno odgovarajućim sredstvima ili aparatima za mjerenje 
alkoholisanosti (alkometrom i dr.) veće od 0,3 g/kg.

Pod dejstvom psihoaktivnih supstanci je lice za koje se ispitivanjem pomoću 
odgovarajućih sredstava i metoda (test za utvrđivanje prisustva psihoaktivnih 
supstanci) utvrdi prisustvo ovih supstanci u organizmu.

Mladi vozač i vozač početnik ne smije upravljati niti početi da upravlja motornim 
vozilom u slučajevima iz člana 182 ovog zakona, niti ako u organizmu ima alkohola 
u bilo kojoj količini3.

Glava X. „Osposobljavanje kandidata za vozača“, reguliše oblast programa 
obrazovanja za upravljanje motornim vozilom, način osposobljavanja vozača 
za vožnju, teorijskom nastavom, praktičnom obukom, licence za auto škole i 
instruktore. 

U glavi XI. „Vozila“, propisani su  tehnički uslovi za vozila koja učestvuju u saobraćaju 
na putu, homologacija vozila i ispitivanje vozila, oblast XII obuhvata sadržaj i vrste 
tehničkog pregleda vozila, stanica za tehnički pregled vozila, kontrolori, redovni 
tehnički pregled, vanredni tehnički pregled vozila, kontrolni tehnički pregled 
vozila, troškovi tehničkog pregleda vozila, dok se u glavi XIII regulišu uslovi i način 
registracije vozila, registarske oznake, tablice i obrazac saobraćajne dozvole.

Glava XIV. „Posebne mjere i ovlaščenja“ reguliše: isključenje vozača iz saobraćaja, 
utvrđivanje prisustva alkohola i/ili psihoaktivnih supstanci kod učesnika u 
saobraćaju, premještanje vozila,  lišavanje slobode vozača i instruktora vožnje, 

2  Član 182 Zakona o bezbjednosti saobraćaja na putevima
3  Članu 182a Zakona o bezbjednosti saobraćaja na putevima



10

oduzimanje strane vozačke dozvole, snimanje saobraćaja i učesnika u saobraćaju 
korišćenjem odgovarajućih sredstava, kontrola tehničke ispravnosti vozila na 
putu, upućivanje vozila na kontrolni tehnički pregled zbog  mjerenja osovinskog 
opterećenja, odnosno ukupne mase, isključenje vozila iz saobraćaja, otklanjanje, 
odnosno sprječavanje nastanka opasnosti na putu, privremeno oduzimanje 
predmeta, odnosno dokaza o učinjenom prekršaju, posebne nadležnosti u 
prekršajnom postupku, posebne odredbe o odgovornosti za prekršaje i dokazivanje 
saobraćajnog prekršaja. 

U glavi XV. „Nadzor“ propisuje se nadležnost i način vršenja nadzora i 
izvještavanja o stanju bezbjednosti saobraćaja na putevima.

KAZNENE ODREDBE

Kaznene odredbe propisane su u glavi XVI Zakona, a u svrhu ovog dokumenta 
prikazane su samo one koje se, pored vozača, odnose i na mlade vozače i vozače 
početnike

Kaznom zatvora od 15 do 60 dana kazniće se za prekršaj4:

•	 vozač, mladi vozač ili vozač početnik koji se vozilom na putu u naselju 
kreće brzinom koja je za 70 km/h i više veća od dozvoljene brzine, odnosno 
vozač, mladi vozač ili vozač početnik koji se vozilom na putu van naselja 
kreće brzinom koja je za 90 km/h i više veća od dozvoljene brzine (član 36 
stav 1 i čl. 37, 37a i 38);

•	 vozač koji ne zaustavi vozilo na propisani znak ili naredbu ovlašćenog 
policijskog službenika (član 164 stav 2);

•	 vozač, mladi vozač i vozač početnik koji upravlja vozilom u saobraćaju na 
putu koji je pod dejstvom opojnih droga, drugih psihoaktivnih supstanci 
ili je pod dejstvom alkohola u koncentraciji od 2 g/kg ili većoj (član 182 i 
182a);

•	 vozač, mladi vozač, vozač početnik, instruktor vožnje, vozač tramvaja, 
kandidat za vozača tokom praktične obuke i polaganja vozačkog ispita i član 
komisije na praktičnom dijelu vozačkog ispita koji odbije da se podvrgne 
ispitivanju pomoću odgovarajućih sredstava i aparata (alkometar, droga 
test i dr.) radi provjere prisustva alkohola u organizmu ili postojanja 
znakova alkoholne poremećenosti ili dejstva opojnih droga, drugih 
psihoaktivnih supstanci ili ljekova na kojima je označeno da se ne smiju 
upotrebljavati prije ili za vrijeme vožnje ili odbije da se podvrgne stručnom 
pregledu u zdravstvenoj ustanovi ili analizi krvi ili urina, osim ako bi zbog 

4  Član 317a Zakona o bezbjednosti saobraćaja na putevima
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toga nastupile štetne posljedice po njegovo zdravlje (član 291).
•	 Za prekršaj iz stava 1 ovog člana vozaču, mladom vozaču, vozaču početniku 

odnosno instruktoru vožnje određuju se, pored kazne, i tri kaznena boda 
shodno članu 204 ovog zakona.

•	 Ako je prekršajem iz stava 1 ovog člana izazvana neposredna opasnost 
za drugog učesnika u saobraćaju ili prouzrokovana saobraćajna nezgoda, 
učiniocu iz stava 2 ovog člana će se, pored kaznenih bodova iz stava 2 ovog 
člana, odrediti dva dodatna kaznena boda.

Novčanom kaznom u iznosu od 300 eura do 1.000 eura ili kaznom zatvora do 60 
dana kazniće se za prekršaj5:

•	 vozač, mladi vozač ili vozač početnik koji se vozilom na putu u naselju 
kreće brzinom koja je za 60 km/h do 70 km/h veća od dozvoljene brzine, 
odnosno vozač, mladi vozač ili vozač početnik koji se vozilom na putu van 
naselja kreće brzinom koja je za 80 km/h do 90 km/h veća od dozvoljene 
brzine; 

•	 vozač, mladi vozač i vozač početnik koji upravlja vozilom u saobraćaju 
na putu koji je pod dejstvom alkohola u koncentraciji od 1 g/kg do 2 g/
kg, odnosno lice kod koga je nesposobnost za upravljanjem vozilom zbog 
dejstva alkohola konstatovana stručnim pregledom, ili je u tolikoj mjeri 
umoran, bolestan ili u takvom psihofizičkom stanju da nije sposoban da 
bezbjedno upravlja vozilom (čl. 182 i 182a);

Mladi vozač i vozač početnik koji najmanje dva puta u periodu od 10 minuta počini 
navedeni prekršaj kazniće se kaznom zatvora u trajanju od 15 do 30 dana.

Novčanom kaznom u iznosu od 150 eura do 400 eura kazniće se za prekršaj6:

•	 vozač, mladi vozač ili vozač početnik koji se vozilom na putu u naselju kreće 
brzinom koja je za 50 do 60 km/h veća od dozvoljene brzine, odnosno 
vozač, mladi vozač ili vozač početnik koji se vozilom na putu van naselja 
kreće brzinom koja je za 70 do 80 km/h veća od dozvoljene brzine (član 36 
stav 1 i čl. 37, 37a i 38);

•	 vozač, mladi vozač i vozač početnik koji upravlja vozilom u saobraćaju na 
putu koji je pod dejstvom alkohola u koncentraciji od 0,5 do 1 g/kg (čl. 182 
i 182a);

5  Član 318 Zakona o bezbjednosti saobraćaja na putevima
6  Član 319 Zakona o bezbjednosti saobraćaja na putevima
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Novčanom kaznom u iznosu od 120 eura do 400 eura kazniće se za prekršaj7:

•	 vozač koji se vozilom na putu u naselju kreće brzinom koja je za 30 do 50 km/h 
veća od dozvoljene brzine, odnosno vozač koji se vozilom na putu van naselja 
kreće brzinom koja je za 50 do 70 km/h veća od dozvoljene brzine odnosno 
mladi vozač i vozač početnik (član 36 stav 1 i čl. 37, 37a i 38);

Novčanom kaznom u iznosu od 80 eura do 250 eura kazniće se za prekršaj:8

•	 vozač koji se vozilom na putu u naselju kreće brzinom koja je za 20 do 30 
km/h veća od dozvoljene brzine, odnosno vozač koji se vozilom na putu 
van naselja kreće brzinom koja je za 40 do 50 km/h veća od dozvoljene 
brzine odnosno mladi vozač i vozač početnik; 

•	 vozač koji upravlja vozilom u saobraćaju na putu ukoliko u organizmu ima 
alkohola u koncentraciji od 0,3 g/kg do 0,5 g/kg odnosno mladi vozač i 
vozač početnik (član 182 st. 2, 3 i 4 i član 182a);

Novčanom kaznom u iznosu od 60 eura do 200 eura kazniće se za prekršaj 9:

•	 mladi vozač i vozač početnik koji upravlja vozilom u saobraćaju na putu 
koji je pod dejstvom opojnih droga, drugih psihoaktivnih supstanci ili je 
pod dejstvom alkohola u koncentraciji od 0,1 g/kg do 0,3 g/kg (član 182a);

•	 vozač koji se vozilom na putu u naselju kreće brzinom koja je za 10 do 20 
km/h veća od dozvoljene brzine, odnosno vozač koji se vozilom na putu 
van naselja kreće brzinom koja je za 30 do 40 km/h veća od dozvoljene 
brzine odnosno mladi vozač i vozač početnik (član 36 stav 1 i čl.37, 37a i 
38);

Novčanom kaznom u iznosu od 50 eura do 90 eura kazniće se za prekršaj:10

•	 vozač koji se vozilom na putu u naselju kreće brzinom koja je do 10 km/h 
veća od dozvoljene brzine, odnosno vozač koji se vozilom na putu van 
naselja kreće brzinom koja je za 10 km do 30 km/h veća od dozvoljene 
brzine odnosno mladi vozač i vozač početnik (član 36 stav 1 i čl.37, 37a i 
38);

7  Član 320 Zakona o bezbjednosti saobraćaja na putevima
8  Član 322 Zakona o bezbjednosti saobraćaja na putevima
9  Član 323 Zakona o bezbjednosti saobraćaja na putevima
10  Član 324 Zakona o bezbjednosti saobraćaja na putevima
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Novčanom kaznom od 30 eura do 60 eura kazniće se za prekršaj:11

•	 vozač koji se vozilom na putu van naselja kreće brzinom koja je do 10 
km/h veća od dozvoljene brzine odnosno mladi vozač i vozač početnik 
(član 36 stav 1 i čl. 37, 37a i 38);

III ANALIZA STATISTIČKIH PODATAKA

Tabela 1.

BROJ SAOBRAĆAJNIH NEZGODA NA PUTEVIMA U CRNOJ GORI

Godina Sa poginulim 
licima

Sa povrijeđenim 
licima

Sa materijalnom 
štetom

Ukupno

2020 42 1448 3102 4592

2021 52 2000 4057 6109

2022 58 2010 3607 5675

Ukupno 152 5458 10766 16376

Iz navedene tabele proizilazi da je u 2020. godini bilo ukupno 4592 saobraćajne 
nezgode od čega 0,92% sa smrtnim ishodom, 31,5% sa povrijeđenim licima i 67,5% 
sa materijalnom štetom.

Tokom 2021. godine ukupno je bilo 6109 saobraćajnih nezgoda što predstavlja 
povećanje u odnosu na prethodnu godinu od 25% odnosno 1517 saobraćajnih 
nezgoda više.

Od ukupnog broja nezgoda 52, odnosno 0,85% je imalo smrtni ishod, 2000 odnosno 
32,7% sa povrijeđenim licima, dok je saobraćajnih nezgoda sa materijalnom štetom 
bilo 4057, odnosno 66,4% od ukupnog broja saobraćajnih nezgoda.

Tokom 2022. godine ukupno je bilo 5675 saobraćajnih nezgoda od čega 1,02% sa 
smrtnim ishodom,  35,4% sa povrijeđenim licima, dok je broj saobraćajnih nezgoda 
sa materijalnom štetom iznosio 63,5% od ukupnog broja.

Analizirajući dobijene podatke u 2022. godini prepoznaje se određen stepen 
smanjenja broja saobraćajnih nezgoda od 7%. Međutim, ono što je zabrinjavajuće 
jeste da se u kontinuitetu u proteklih 3 godine povećava broj nezgoda sa smrtnim 

11  Član 325 Zakona o bezbjednosti saobraćaja na putevima
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posljedicama, pa to povećanje u odnosu na 2020. iznosi 27,58%. Posmatrajući isti 
period povećao se i broj nezgoda sa povrijeđenim licima za 27,96%, dok se broj 
nezgoda sa materijalnom štetom povećao za 19%.  

	Kada se osvrnemo na ukupan trogodišnji praćeni period 2020 – 
2023  jasno je da se na putevima Crne Gore dogodilo ukupno 16376 
saobraćajnih nezgoda, od kojih je 152 bilo sa smrtnim ishodom, sa 
povrijeđenim licima 5458, dok je nezgoda sa materijalnom štetom bilo 
10766.  

Tabela 2.

BROJ POGINULIH LICA U SAOBRAĆAJNIM NEZGODAMA
NA PUTEVIMA U CRNOJ GORI

Godi-
na

Ukup-
no

Vozača Saputnika Vozača 
bicikla

Vozača 
motora

Pješaka Ukupno

M Ž M Ž M Ž M Ž M Ž M Ž

2020 48 19 2 11 5 0 0 4 0 5 2 39 9

2021 55 27 0 6 4 1 0 10 0 1 6 45 10

2022 73 30 4 12 7 1 0 6 0 8 5 57 16

Ukup-
no 

176 76 6 29 16 2 0 20 0 14 13 141 35

Iz navedene tabele se vidi da je tokom 2020. godine u saobraćajnim nezgodama 
poginulo 48 lica od čega 39 muškog i 9 ženskog pola. Ukupno je stradalo 21 vozač (19 
muškog i 2 osobe ženskog pola). Saputnika je poginulo 16 (11 muškog i 5 ženskog pola), 
4 vozača motora muškog pola, i 7 pješaka (5 muškog i 2 ženskog pola).

Tokom 2021. godine u saobraćajnim nezgodama poginulo je 55 lica od čega 
45 muškog i 10 ženskog pola. Ukupno je stradalo 27 vozača (svi muškog pola). 
Saputnika je poginulo 10 (6 muškog i 4 ženskog pola). Stradao je i 1 vozač bicikla,  
10 vozača motora muškog pola, i 7 pješaka (1 muškog i 6 ženskog pola).

Tokom 2022. godine poginulo je 73 lica od čega 57 muškog i 16 ženskog pola. 
Ukupno je stradalo 34 vozača (30 muškog i 4 ženskog pola). Saputnika je poginulo 
19 (64,4%  muškog i 35,6% ženskog pola) i 6 vozača motora muškog pola, i 13 
pješaka (8 muškog i 5 ženskog pola).
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	U trogodišnjem praćenom periodu u saobraćajnim nezgodama u Crnoj Gori, 
poginulo je 176 lica (76% muškaraca i 24.% žena). Od ukupnog broja poginulih, 
vozača je bilo 82 (92,11% muškaraca i 7,89% žena),  saputnika je bilo 45 ili 
26.8%  (12 muškog i 7 ženskog pola). Poginula su 2 vozača bicikla (1.13%) i 20 
vozača motora (11,36%) muškog pola. Od ukupno poginulih 15% su bili pješaci 
(njih 27) od čeka 51% muškog i 49%  ženskog pola.

	Posmatrajući navedene podatke evidentan je visok sten povećanja broja 
poginulih u saobraćajnim nezgodama. U odnosu na 2020 godinu 34,2% (25 
osoba više). Takođe u kontinuitetu se povećava broj poginulih vozača za 38,2% 
(13 osoba više), vozača motora za 33,3% i pješaka za 46,1% (6 osoba više).

Srazmjerno broju stanovnika, stopa smrtnosti na putevima u Crnoj Gori je 
poslednjih godina i do 50% veća od EU prosjeka, dok je stepen motorizacije još 
uvijek značajno niži12.

Tabela 3.
STAROSNA STRUKTURA POGINULIH LICA

Godina

Ukup-
no

od 0 do 17 
godina

od 18 do 35 
godina

od 36 do 55 
godina

od 55 i više 
godina

2020 48 3 20 12 13

2021 55 2 27 10 16

2022 73 5 34 16 18

Ukupno 176 10 81 38 47

Od ukupno 176 poginulih lica u posmatranom periodu najviše je zastupljena 
katregorija starosti od 18 do 35 godina (46%), zatim starosti od 36 do 55 godina 
21,59%, lica od 55 i više godina 26,70%, dok je djece i mladih uzrasta do 17 godina 
bilo 5,68%. 

	Kada se osvrnemo na starosne kategorije zaključuje se da najveći broj lica 
pogine u starosnoj dobi u koju spadaju mladi vozači. Takođe je evidentno 
da se broj poginulih lica u svim starosnim strukturama u kontinuitetu 
povećava.

12  https://www.absrs.org
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Tabela 4.
BROJ TEŽE POVRIJEĐENIH LICA U SAOBRAĆAJNIM NEZGODAMA

NA PUTEVIMA U CRNOJ GORI

Godi-
na

Uk-
upno

Vozača Saputnika Vozača 
bicikla

Vozača 
motora

Pješaka Ukupno

M Ž M Ž M Ž M Ž M Ž M Ž

2020 380 125 15 45 56 9 2 54 1 31 42 264 116

2021 474 130 37 63 63 19 5 65 0 41 51 318 156

2022 548 176 30 80 81 21 7 57 1 39 56 373 175

Uk-
upno

1402 431 82 188 200 49 14 176 2 111 149 955 447

U trogodišnjem praćenom periodu u saobraćajnim nezgodama u Crnoj Gori, teže 
je povrijeđeno 1402 osobe od čega 68,11% muškaraca i 31,88 % žena. Od ukupnog 
broja teže povrijeđenih 36,59% je bilo vozača (84% muškaraca i 16% žena), 
saputnika 27.67%. Za razliku od povrijeđenih vozača gdje prednjače osobe muškog 
pola, kod saputnika je taj broj približno isti. 
Teže povijeđenih vozača bicikla bilo je 4,49% gdje je osoba muškog pola bilo skoro 
četiri pura više nego ženskog. 
Zabrinjava visok procenat teže povrijeđenih vozača motora 12,7% ( koji su 
uglavnom muškog pola), kao i pješaka koji čine 18,54% od ukupno povrijeđenih.  
Kada analiziramo podatke po polu, jedina kategorija u kojoj se u većem broju 
pojavlju osobe ženskog pola su pješaci (25% više u odnosu na osobe muškog pola)

	U odnosu na 2020. godinu prepoznaje se tendencija porasta broja 
teže povrijeđenih lica u prosjeku oko 40%, od čega je največi broj 
vozača, saputnika a potom kod pješaka.

Tabela 5.
STAROSNA STRUKTURA TEŽE POVRIJEĐENIH LICA

Godina Ukup-
no

od 0 do 17 
godina

od 18 do 35 
godina

od 36 do 55 
godina

od 55 i više 
godina

2020 380 37 148 87 108

2021 474 56 195 111 112

2022 548 59 201 162 126
Ukupno 1402 152 544 360 346
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Od ukupno 1402 teže povrijeđena lica u posmatranom trogodišnjem periodu 
najviše je zastupljena katregorija starosti od 18 do 35 godina (38,80%), zatim 
starosti od 36 do 55 godina 25,67%, lica od 55 i više godina 25,67%, dok je djece i 
mladih uzrasta do 17 godina bilo 10,84%. 

	Navedeni podaci pokazuju da najveći broj teže povrijeđenih lica pripada 
upravo onoj kategoriji starosne dobi u koju spadaju vozači početnici 
i mladi vozači, kao i da se broj teže povrijeđenih lica u svim starosnim 
strukturama u kontinuitetu povećava.

Tabela 6.
BROJ LAKŠE POVRIJEĐENIH LICA U SAOBRAĆAJNIM NEZGODAMA

NA PUTEVIMA U CRNOJ GORI

Godi-
na

Uk-
up-
no

Vozača Saputnika Vozača 
bicikla

Vozača 
Motora

Pješaka Ukupno

M Ž M Ž M Ž M Ž M Ž M Ž
2020 1707 625 201 241 292 49 9 97 4 76 113 1088 619

2021 2529 865 324 331 523 50 18 146 6 108 158 1500 1029

2022 2407 816 314 342 434 65 22 132 2 114 166 1469 938

Ukup-
no

6643 2306 839 914 1249 164 49 375 12 298 437 4057 2586

U navedenom periodu lakše je povrijeđeno 6643 osobe od čega 61% muškaraca i 
39 % žena. Od ukupnog broja vozača je bilo 47,34% (skoro tri puta više muškaraca 
nego žena), saputnika 32,56% gdje je bilo preko 30% više osoba ženskog pola.  

Lakše povijeđenih vozača bicikla bilo je 3,2%, vozača motora 5,8%,  pješaka 11%. 
Kao i kod teže povrijeđenih vozači motora su uglavnom osobe muškog pola, dok 
kod pješaka prednjači broj povrijeđenih osoba ženskog pola.

	Ako pratimo podatke iz 2020. godine i ovdje se prepoznaje  
tendencija porasta broja lakše povrijeđenih lica. Međutim, tokom 
2022 godine evidentirano je određeno smanjenje u odnosu na 
2021. godinu.  
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Tabela 7.
STAROSNA STRUKTURA LAKŠE POVRIJEĐENIH LICA

Godi-
na

Ukup-
no

od 0 do 17 
godina

od 18 do 35 
godina

od 36 do 55 
godina

od 55 i više 
godina

2020 1704 220 824 440 220

2021 2529 340 1170 693 272

2022 2407 320 1114 652 321

Ukup-
no

6640 880 3108 1785 813

Kako i kod preminulih i teže povrijeđenih lica i kod lakše povrijeđenih u najvećem 
broju je zastupljena katregorija starosti od 18 do 35 godina a zatim starosti od 36 
do 55 godina. Jedino kod lakše povrijeđenih je veći broj lica starosti do 17 godina 
u odnosu na lica starosti od 55 i više godina.  

	Navedeni podaci kao i u do sada analiziranim oblastima pokazuju da 
najveći broj lakše povrijeđenih lica pripada upravo onoj kategoriji 
starosne dobi u koju spadaju vozači početnici i mladi vozači, kao i da se 
broj lakše povrijeđenih lica u svim starosnim strukturama u kontinuitetu 
povećava.
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IV SAOBRAĆAJNA KULTURA

U saobraćaju kao legalnoj djelatnosti više stradaju ljudi nego u svim ilegalnim 
djelatnostima zajedno! Postavlja se pitanje gdje je mjesto prava na bezbjednost 
među opšte poznatim univerzalnim ljudskim pravima i građanskim slobodama. 
Pored prava na život i slobodu, pravo na bezbjednost trebalo bi biti tretirano od 
strane državnih organa kao pitanje visokog prioriteta.

Čovjek je najznačajniji, ali i najsloženiji činilac bezbjednosti saobraćaja. Učešće 
u saobraćaju zahtijeva od vozača sposobnosti, znanje, vještine i bezbjedno 
ponašanje. Ovo zavisi od saobraćajne kulture, motivisanosti za vožnju, ali od 
nekih karakteristika vezanih za konkretnu saobraćajnu situaciju na putu (zastoji, 
karakteristike kolovoza, broj ometanja – prilkjučaka i sl.). Nedostatak nekog od 
ovih elemenata može dovesti do nastanka greške, koja za posledicu može imati 
pojavu saobraćajne nezgode. 

Posebna kategorija vozača, koja ima značajnu ulogu u „stvaranju“ negativnih 
posledica saobraćaja, su, svakako, mladi vozači. Mladi ljudi danas postaju vozači 
u sve nižoj starosnoj dobi. Iako je donja granica za pristupanje vozačkim ispitima 
18 godina, nije rijedak slučaj da se ulicama kao vozači motornih vozila, kreću čak 
i maloljetnici. Stranice crne hronike su prepune vijesti o mladim vozačima, kao 
glavnim učesnicima u saobraćajnim nezgodama. Pored droge i alkohola, čini se da 
prekoračenje brzine postaje jedan od sve češćih poroka mladih ljudi.

Saobraćajna kultura je dio uopšte kulture kao i stepen civilizacije u nekom društvu, 
čine je međusobni odnosi svih učesnika u saobraćaju, njihove komunikacije, 
transakcije poruka, usluga, pažnje, zaštite i sporazumijevanja. Saobraćajna kultura 
je takođe dio mentaliteta i civilizacijskog nivoa društvene zajednice jednog 
lokaliteta, regije ili regiona. Ona je usko vezana sa kulturom i stilom življenja koji 
je značajno određen procesima doživljaja, reagovanja i modelima/obrascima 
ponašanja.

Može se reći da većina ljudi vozi automobil onako kako živi. Dakle, sve svoje 
osobine projektuje i ispoljava u tim složenim uslovima. 
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Saobraćajna kultura se manifestuje u odnosima: 

	 vozač prema vozaču; 
	 vozač prema pješaku (posebno ranjivim učesnicima u saobraćaju – djeci, 

starima, osobama sa invaliditetom); 
	 vozač prema biciklistima, motociklistima i zaprezi; 
	 vozač prema životinjama; 
	 vozač prema vozilu; 
	 vozač prema putevima; 
	 vozač prema samom sebi. 

Značajan segment saobraćajne kulture je pravovremeno, ciljano i jasno pokazivanje 
namjera drugim vozačima davanjem odgovarajućih svjetlosnih znakova i signala i 
postupanje u skladu sa saobraćajnim pravilima. 

Vozač koji ustupa drugim vozačima mogućnost prostora i/ili priključenja sa 
sporedne ulice, parkirališta se ponaša racionalno što predstavlja neophodnu 
kulturu racionalnog razmišljanja i ponašanja. Kultura ponašanja vozača 
podrazumijeva blagovremeno prestrojavanje i omogućavanje ulaska 
drugog vozila u povoljniju poziciju koja će olakšati položaj drugih vozača 
i kada to nije obavezan. Kruto i bezobzirno korišćenje prednosti često 
usporava i uslovljava „zagušivanje“ saobraćaja. Saobraćajna kultura 
podrazumijeva uvažavanje propisane brzine kretanja vozila koja isključuje 
prebrzu ali i sporiju vožnju na određenim putnim dionicama. 

Brža vožnja od dozvoljene ugrožava druge učesnike u saobraćaju, posebno 
u preticanjima. Česti manevri vozilima preticanjem, naglim ubrzavanjem ili 
iznenadnim usporavanjem – naglim kočenjem, popunjavanjem praznih prostora, 
izrazito ugrožavaju druge učesnike u saobraćaju. To su obilježja opšte i saobraćajne 
nekulture. 

Segment saobraćajne kulture je i valjana procjena bezbjednog rastojanja 
između vozila. Bezbjedan razmak između vozila u koloni ili u odnosu na 
jedno vozilo ispred je odnos koji omogućava pravovremeno reagovanje 
– zaustavljanje ili potrebno skretanje i zaobilaženje. Odstojanje između 
vozila je propisano saobraćajnim propisima što treba prilagoditi brzini 
kretanja vozila.

Agresivnost učesnika u saobraćaju, posebno vozača je oblik neadekvatnog opažanja, 
doživljavanja, procjenjivanja i neefikasnog reagovanja i ponašanja u saobraćajnim 
situacijama koja je značajan remeteći faktor bezbjednosti u saobraćaju.  Osnovni 
problem na relaciji vozač – pješak i pješak – vozač je nedovoljna opšta i saobraćajna 
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kultura koja se ogleda u složenim često traumatskim, saobraćajnim situacijama. 
To uzrokuje dvostruke kriterijume u ponašanju. Vozači često protestuju protiv 
pješaka i optužuju ih za saobraćajnu nekulturu zbog neuvažavanja pravila i propisa 
kretanja saobraćajnicama. Međutim, u zamijenjenim ulogama, kada vozač postaje 
pješak, optužuje vozače za saobraćajnu nekulturu (za nepažnju, za agresivnost, 
nekorektnost, nesolidarnost...). Zbog toga je potrebna samokontrola svih učesnika 
u saobraćaju i otklanjanje dvostrukih kriterijuma u ponašanju uz poštovanje 
saobraćajnih pravila. 

Stavovi utiču više nego znanja na bezbjednost saobraćaja. Posebno su značajni 
stavovi o veličini rizika u saobraćaju, o mogućnosti upravljanja bezbjednošću 
saobraćaja, o ličnoj i društvenoj odgovornosti za bezbjednost saobraćaja, o značaju 
poštovanja propisa, o opasnostima pojedinih radnji u saobraćaju itd. Stavovi se 
izgrađuju i ukorijenjuju od rođenja. Presudnu ulogu u tome ima porodica, dobri 
uzori i najranija iskustva. 

Ponašanje učesnika u saobraćaju, a posebno poštovanje propisa, najbitnije utiču 
na bezbjednost saobraćaja. Posebno su opasna sledeća ponašanja u saobraćaju: 
značajno prekoračenje ograničenja brzine, nepoštovanje svjetlosnih signala, 
preticanje na mjestima zabrana i u opasnim situacijama, nepoštovanje prvenstva 
prolaza, nedržanje bezbjednog odstojanja između vozila, nekorišćenje zaštitne 
opreme i prelazak kolovoza van pješačkog prelaza. Kulturno ponašanje svih 
učesnika u saobraćaju, zavisi od njihove opšte kulture, vaspitanja, nivoa njihovog 
znanja o saobraćaju, psihofizičkih osobina, nivoa saobraćajne kulture, ali i od želje 
i motiviranosti za ponašanje u skladu s tim. 

Kulturno se ponašati u saobraćaju znači ponašati se u skladu sa 
saobraćajnim propisima i pravilima, uz međusobno uvažavanje i toleranciju 
prema drugim učesnicima, s posebnom pažnjom na najugroženije i 
najmanje zaštićene učesnike, a to su: djeca, osobe sa invaliditetom i starija 
lica.

Saobraćajna etika je grana etike primijenjena u oblasti nauke o saobraćaju, koja 
proučava moralne norme, vrijednosti, ciljeve, običaje i međusobni odnos učesnika 
u saobraćaju.
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Norme ponašanja u saobraćaju definisane su saobraćajnim pravilima i propisima 
i njih su dužni da poštuju svi učesnici u saobraćaju. Svrha postojanja normi jeste 
uređenje saobraćajnog sistema i njegovo održivo funkcionisanje, a zadatak normi 
jeste omogućavanje svim učesnicima u saobraćaju da ostvare svoje postavljene 
zahtjeve;

Moralne vrijednosti u saobraćaju se stiču poštovanjem saobraćajnih pravila, 
propisa i uvažavanjem prava drugih učesnika u saobraćaju. One su obavezujuće za 
svakog učesnika i stalno su prisutne;

Cilj etičnog ponašanja u saobraćaju jeste omogućavanje svakom učesniku da svoje 
kretanje izvrši bezbjedno, za najkraće vreme putovanja i bez konflikata s drugim 
učesnicima u saobraćaju, uz poštovanje važećih pravila;

Unapređenje sistema bezbjednosti saobraćaja i sprečavanje saobraćajnih nezgoda 
interes je svakog pojedinca, bez obzira na rasu, pol, nacionalnu pripadnost, 
društveno porijeklo, vjeroispovijest, političko ili drugo uvjerenje, imovinsko stanje, 
starost, status...

Stručnjaci procjenjuju da se u promjeni ponašanja nalazi najveći potencijal 
uticaja na bezbjednost učesnika u saobraćaju!

Etički i moralni standard čini skup pravila kojima se utvrđuju osnovne 
karakteristike postupaka i ponašanja svih učesnika u saobraćaju.Kada bi svi 
učesnici u saobraćaju imali svijest o tome da poštovanje ovih jednostavnih 
pravila može sačuvati hiljade života i ukoliko bi bili spremni da ih uvijek 
primijene i poštuju, bezbjednost u saobraćaju ne bi bila tako zahtjevan 
zadatak za učesnike, saobraćajni sistem, kao i za društvo u cjelini.

Krajnji cilj poštovanja etičkih načela u saobraćaju jeste ostvarivanje vizije „NULA“, 
koja podrazumijeva da nema saobraćajnih nezgoda, stradanja ili posledica bilo 
koje vrste. 
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V MLADI VOZAČI

Svake godine u svijetu u saobraćajnim nezgodama pogine 1,2 miliona ljudi, dok 
20-50 miliona bude povrijeđeno. Više od 40% svih žrtava saobraćajnih nezgoda na 
javnim putevima su mladi od 18 do 35 godina života! Za preko 90% saobraćajnih 
nezgoda odgovoran je čovjek i sve ono što sa sobom čovjek nosi!

Ključni faktori ugrožavanja bezbjednosti od strane mladih vozača

Najčešći faktori ugrožavanja bezbjednosti saobraćaja kod mladih vozača su:

•	 Manjak iskustva dovoljno iskustva, (know-how)
•	 Sklonost ulasku u rizične situacije,
•	 Pojačana želja za dokazivanjem, (grupni pritisak)
•	 Nedovoljno poznavanje osnovnih rizika koji se javljaju i posledica
•	 Ne shvatanje uticaja alkohola na bezbjedno upravljanje
•	 Prekoračenje brzine, (neprilagođna brzina)
•	 Upotreba mobilnog telefona u toku vožnje,
•	 Nekorišćenje sigurnosnog pojasa i drugo.

Koju grešku mladi vozač nikako ne smije da napravi?

Vozač ne smiije da:

•	 upravlja motornim vozilom neprilagođenom brzinom,
•	 upravlja motornim vozilom pod dejstvom alkohola i narkotika,
•	 upravlja motornim vozilom i koristi mobilni telefon,
•	 upravlja motornim vozilom a da nije vezao sigurnosni pojas
•	 vozi motor bez zaštitne opreme i dr.

Uticaj brzine na bezbjednost saobraćaja

Nepropisna i neprilagođena brzina kretanja učesnika u saobraćaju dovodi do 
saobraćajnih nezgoda sa poginulim, povrijeđenim licima i materijalnom štetom. 
Nepropisna brzina je u direktnoj vezi sa nepoštovanjem ograničenja brzine, dok 
je neprilagođena brzina u vezi sa brzinom koja ne odgovara trenutnim uslovima 
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odvijanja saobraćaja (vozačko iskustvo i vještina upravljanja motornim vozilom, 
vremenski uslovi, preglednost, uslovi saobraćajnog toka i sl.). Prekoračenje 
ograničenja brzine, odnosno brza vožnja, predstavlja jedan od ključnih faktora 
rizika, jer pri većoj brzini vozila, vozač ima manje mogućnosti da zaustavi vozilo i 
izbjegne nezgodu. Rizik od saobraćajne nezgode je veći ako je brzina veća! 

Vožnja i alkohol

Upravljanje vozilom pod dejstvom alkohola sadrži ogroman rizik za nastanak 
saobraćajne nezgode. Alkohol negativno djeluje na osnovne performanse bitne za 
obavljanje vozačkih zadataka, i to na:

•	 Centralni nervni sistem,
•	 Percepciju, obradu informacija, psihomotorne sposobnosti,
•	 Vizuelno-motornu koordinaciju,
•	 Psihičku strukturu ličnosti,
•	 Pažnju, shvatanje i rasuđivanje, razum i kontrolu ponašanja

Alkoholisani vozač je:

•	 Samouvjeren,
•	 Precjenjuje svoje sposobnosti i potcenjuje opasnost,
•	 Želi da se ističe u vožnji,
•	 Kasnije opaža stop svjetlo,
•	 Slabo procjenjuje rastojanje i odstojanje između vozila,
•	 Kasnije reaguje na svjetlosne i zvučne signale,
•	 Teže raspoznaje crvenu i zelenu boju i
•	 Teže prepoznaje prepreke u noćnim uslovima.

Rizik od učestvovanja u saobraćajnoj nezgodi počinje značajno da raste već pri 
nivou alkohola od 0,4‰ a pri nivou od 1‰ rizik od saobraćajne nezgode je oko pet 
puta veći nego pri koncentraciji od 0‰, dok je pri koncentraciji 2,4‰ taj rizik preko 
140 puta veći. Što se više alkohola popije, vjerovatnoća za nastanak saobraćajne 
nezgode eksponencijalno raste. Za motocikliste koji imaju koncentraciju alkohola 
u krvi preko 0,5‰, procijenjeno je da rizik od saobraćajne nezgode povećava i do 
40 puta.
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Uticaj mobilnog telefona na bezbjedno ponašanje vozača u saobraćaju

Korišćenje mobilnog telefona ometa pažnju vozača sa više aspekata:

•	 Vizuelna distrakcija (nepažnja), skretanje pogleda sa saobraćajne situacije na 
telefon,

•	 Audiodistrakcija, reagovanje na zvuk telefona,
•	 Biomehanička-fizička distrakcija (držanje telefona),
•	 Kognitivna distrakcija (skretanje misli sa vožnje na razgovor).

Što je razgovor složeniji i zahtjevniji, to su veći njegovi efekti na vožnju. Takođe, 
što je saobraćajna situacija složenija, to se može očekivati veći negativni efekti 
telefonskog razgovora. Rizik od saobraćajne nezgode se povećava četiri puta pri 
upotrebi mobilnog telefona u toku vožnje.

Mora se naglasiti da rezultati istraživanja pokazuju da između telefona koji vozač 
drži u ruci i onog kod koga je moguće telefonirati bez upotrbe ruku, tzv. hands – 
free telefona, nema značajnih razlika (kognitivna distrakcija kao najvažniji negativni 
faktor ometanja vozača). Prema istraživanjima, razgovor telefonom tokom vožnje 
povećava rizik od nastanka nezgode četiri, a pisanje i čitanje SMS poruka čak 
osam puta!

Sigurnosni pojas

Čemu služi sigurnosni pojas?! Odgovor je prilično jednostavan - može da nam 
sačuva život. Da li je moguće da vozači ni danas ne znaju šta se prilikom sudara 
dešava sa tijelom osobe koja nije stavila pojas? Ako znaju, šta ih to tjera da ignorišu 
osnovne zakone fizike? Na primjer, pri brzini kretanja od samo 50km/h, snagom 
ruku ne možemo da zadržimo svoje tijelo, već ono napušta sjedište, glava udara 
u vjetrobran, konzolu ispred suvozača, tijelo vozača udara u upravljač. Vazdušni 
jastuk gotovo da nema bilo kakvu ulogu ukoliko se ne koristi pojas.

Putnici na zadnjim sjedištima posebno su opasni jer prilikom sudara bivaju, poput 
projektila, ispaljeni prema putnicima na prednjim sjedištima. Povrede i prelome 
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kostiju lica i ruku koje mogu da pretrpe u sudaru pri brzini od 50km/h bez pojasa, 
moguće je izbjeći upotrebom pojasa. 

Činjenicu da mladi vozači spadaju u visoko rizičnu grupu učesnika u saobraćaju 
dodatno potkrepljuje i to da je međunarodna organizacija IFRC (Internacionlana 
Federacija Crvenog krsta i Crvenog polumjeseca)13 napravila “karticu lične 
posvećenosti bezbjednosti u saobraćaju” koja sadrži 10 obaveza za bezbednu 
vožnju, koje imalac kartice mora poštovati i primenjivati.

Poštovanjem ovih  deset obaveza za bezbjednost u saobraćaju,  vaša šansa za 
preživljavanje na putu će se značajno uvećati.

OBAVEZUJEM SE DA ĆU :

•	 Koristiti pojas.
•	 Nositi kacigu na motociklu.
•	 Voziti bezbjednom brzinom i držati odstojanje prilagođeno uslovima vožnje.
•	 Neću voziti pod uticajem alkohola ili droga.
•	 Neću koristiti mobilni telefon kad vozim.
•	 Biti uočljiv kao pješak ili biciklista.
•	 Poznavati i poštovati saobraćajna pravila.
•	 Moje vozilo održavati u dobrom stanju.
•	 Posjedovati odgovarajuću veštinu i dozvolu za vozilo kojim upravljam.
•	 Znati kako da reagujem u slučaju sudara. 

 

13  www-ifrc-org.
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ZAKLJUČCI I PREPORUKE:

Zakon o bezbjednosti saobraćaja na putevima,  je usklađen sa EU regulativom, 
kaznene odredbe su precizno definisane a dio koji je, u cilju efikasnijeg djelovanja, 
potrebno izmijeniti jeste povećanje iznosa novčanih kazni, jer su iste dosta blage.

Podaci o saobraćajnim nezgodama, poginulim i povrijeđenim licima na putevima u 
Crnoj Gori  pokazuju da je evidentno povećanje događaja i stradalih u saobraćaju 
te da najveći broj saobraćajnih nezgoda, poginulih i povrijeđenih pripada upravo 
onoj kategoriji starosne dobi u koju spadaju mladi vozači, kao i da se njihov broj u 
kontinuitetu povećava iz godine u godinu.

U Crnoj Gori trenutno nema sistemskog pristupa niti kontinuiteta u radu na 
prevenciji. Sve se svodi uglavnom na represivne mjere saobraćajne policije (kontrole 
vezivanja pojasa, alkoholisanosti vozača, brzine kretanja). Navedeno nam govori 
da nije dovoljno da se  bavimo samo posledicama saobraćajnih nezoda već se 
baviti i uzrocima i prevencijom. Znatno bolji rezultati bi se postigli kombinovanjem 
preventivnih i represivnih mjera.

Obzirom na činjenicu da se u crnogorskom obrazovnom sistemu ne posvećuje 
dovoljna pažnja saobraćajnom vaspitanju i obrazovanju, nepohodno je edukovati 
djecu i mlade u cilju formiranja svijesti  o značaju pravilnog ponašanja u saobraćaju 
a to se može postići uvođenjem nastavne jedinice poznavanje saobraćaja kao 
nastavnog predmeta od predškolskih do visokoškolskih ustanova kako bi naše 
društvo dobilo pripremljene mlade vozače.

Pored ustanova obrazovanja u vidu prevencije i edukacije veliku ulogu imaju i 
auto-škole koje bi svakako trebale da svoju obuku podignu na znatno viši nivo i da 
buduće vozače obuče za bezbjedno učestvovanje u saobraćaju skrećući im pažnju 
na sve moguće rizike u saobraćaju i posledice nepoštovanja saobraćajnih propisa. 

Mediji su svakako jedan od subjekata koji značajno može doprinijeti unapređenju 
bezbjednosti saobraćaja tako što će se promovisati savremeni koncept 
odgovornosti za stanje bezbjednosti saobraćaja. Stoga su prijeko potrebne emisije 
edukativnog karaktera (tematske emisije, kvizovi...) kako bi se svima, a posebno 
mladim vozačima, pružilo što više informacija i pomoglo da nauče i provjere svoja 
znanja o saobraćaju. 

U cilju podsticanja na usvajanje saobraćajne kulture od strane mladih vozača 
svi učesnici u saobraćaju prije svega treba da vježbaju ličnu samokontrolu 
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i samodisciplinu, kako bi smo  nakon toga to mogli da očekujemo i tražimo od 
mladih učesnika u saobraćaju da se ponašaju ispravno.

Efikasno reagovanje društva na negativne pojave u saobraćaju zahtijeva stvaranje 
smišljenog, razgranatog, planskog, razrađenog, sinhronizovanog sistema 
raznovrsnih i uzajamno povezanih organizacionih, vaspitnih, obrazovnih, tehničkih, 
ekonomskih i drugih mjera i aktivnosti zasnovanih na rezultatima nauke, kojima će 
se rizik koji prati odvijanje složenog, i sada već glomaznog, saobraćajnog sistema 
kretanja ljudi i robe dovesti do promjene ponašanja koje je najveći potencijal 
uticaja na bezbjednost učesnika u saobraćaju. 

Poboljšanje bezbjednosti saobraćaja ima širi značaj i predstavlja u krajnjoj liniji 
poboljšanje kvaliteta savremenog života.
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