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UKRATKO O PROJEKTU / PROGRAMU

Projekat “Sporije do cilja!” koji je finansijski podrzan od strane Ministarstva
kapitalnih investicija za cilj ima: “Doprinos ve¢em stepenu saobracajne kulture
mladih vozaca o pravilnom ponasSanju u saobracaju, radi ostvarivanja veceg
stepena sigurnosti i bezbjednosti svih u¢esnika u saobraéaju!”

Ciljna grupa projekta su mladi vozaci uzrasta od 18 do 30 godina sa podrucja
Podgorice, Berana, Niksiéa i Bara. Aktivnosti ovog projekta odnose se na edukaciju
mladih vozaca o saobracajnoj kulturi koja podrazumijeva postovanje saobracajnih
propisa i veci nivo paznje prema licima sa invaliditetom, djeci i starijim osobama i
podizanje svijesti svih uesnika u saobracaju i opste javnosti o obavezi poStovanja
saobradajnih pravila.

Konkretni proizvodi ovog projekta odnose se na dizajn i Stampu majica i ovog
prirucnika sa jedinstvenim sloganom kampanje ,Vozi oprezno — Zivot nema
reprizul”






PREDGOVOR

Ovaj priru¢nik izraden je zahvaljujuci podrsci Ministarstva kapitalnih investicija u
okviru realizacije projekta: “Sporije do cilja!”

Mladi vozaci predstavljaju jednu od visoko riziénih grupa ucesnika u saobracaju.
Brojna istrazivanja ukazuju na to da ova populacija stanovnistva izaziva najvedi broj
saobradajnih nezgoda, najcesce iz razloga nedostatka iskustva i niskog nivoa svijesti
o vaZznosti pravilnog ponasanja u saobracaju i postovanju saobracajnih propisa.
Nerijetko se dogada da mladi vozaci ne prihvataju rizike u¢eséa u saobracaju i
podstaknuti stavovima okruZenja voze neprilagodenom brzinom ili pod dejstvom
psihoaktivnih supstanci, nepostujuéi saobraéajna pravila, ¢ime dovode u opasnost
i sebe i druge ucesnike u saobrac¢aju.Ovome dodatno doprinosi i ¢injenica da u
sistemu obrazovanja nema obaveznih nastavnih predmeta na ovu temu, Sto bi
svakako doprinijelo formiranju pozitivnog modela ponasanja u saobradaju ove
kategorije vozaca.

Prirucnik u prvom dijelu sadrzi zakonski okvir kojim je uredena oblast saobracaja
sa fokusom na oblast sigurnosti i bezbjednosti u saobracaju. U nastavku priruénika
predstavljena je i analiza statistickih podataka o broju saobracajnih nezgoda na
crnogorskim putevima tokom prethodne tri godine. Na kraju priru¢nika date su
konkretne preporuke i uputstva o pravilnom ponasanju mladih vozac¢a u saobracaju.



1 UVOD

Saobracaj, kao egzistencijalna ljudska potreba je, prije svega, drustvena djelatnost
bez koje nema normalnog funkcionisanja drustva. Razvojem i unapredenjem
saobracaja (savremeni putevi i vozila), dolazi i do sve cescih pojava koje se
manifestuju kao negativne posledice saobracaja (saobraéajne nezgode sa svojim
posledicama) koje umanjuju prednosti saobracaja koji usled Stetnih posledica
vremenom postaje aktuelni problem drustva.

Prema dostupnim istrazivanjima, tokom prosle decenije, Crna Gora je zabiljezila
brzi rast motorizacije. Broj vlasnika vozila je porastao za preko 40%, dok sa druge
strane, putna mreza (sve do nedavno) nije unaprjedivana na nacin koji bi zadovoljio
rastuéu potraznju za drumskim saobradajem. To je, neizbjezno imalo negativan
uticaj na bezbjednost saobraéaja na putevima.

Sdruge strane, neophodno je istadi da je Covjek najznacajniji, ali i najsloZeniji Cinilac
bezbjednosti saobradaja. Istrazivanja su pokazala da bezbjedno funkcionisanje
saobracaja u velikom dijelu zavisi od ljudskog faktora, unutrasnjih izvora ponasanja
i individualne reakcije na situacije sa kojima se vozac susreée na putu.

Savremeni i moderan Zivot mijenja i unosi promjene u svakodnevici, koja neupitno
uti¢e na Zivot mladih i ljudi oko njih, iziskujuéi potrebu za koriS¢enjem automobila
i ucesca u saobracaju. S obzirom na povecéani broj mladih vozaca i njihov stil voznje
koji je nerijetko brz i opasan, i donosi sa sobom mnogobrojne rizike i posledice koje
u odredenim slucajevima imaju tragican ishod, jasno je da mladim ucesnicima
u saobradaju treba posvetiti posebnu paznju. Uzimajuci u obzir Cinjenicu da u
crnogorskom obrazovnom sistemu ne postoji predmet saobradajno vaspitanje i
obrazovanje, nepohodno je edukovati mlade vozace, u cilju formiranja svijesti o
znacaju pravilnog ponasanja u saobracaju.

Zbog svega navedenog nevladina organizacija “Ekvivalent” je u okviru realizacije
projekta ,,Sporije do cilja!”, koji je podrzan od strane Ministarstva kapitalnih
investicija Crne Gore, pripremila jednostavan i mladima prilagoden prirucnik na
temu sigurnosti i bezbjednosti u saobracaju, koji pored kratkog osvrta na zakonsku
regulativu kojom je uredena ova oblast sadrZati preporuke i upustva o pravilnom
ponasanju u saobracaju. Cilj ovog priruc¢nika je da podigne nivo svijesti mladih
vozaca u saobracaju o vaznosti pravilnog i savjesnog ponasanja u saobradaju, a sve
u cilju dostizanja veceg stepena bezbjednosti i sigurnosti svih u¢esnika u saobracaju
i sveukupne saobracajne kulture.

Napomena: Izrazi upotrjebljeni u ovom tekstu za fizicka lica u muskom rodu,
treba razumjeti tako da pokrivaju iste izraze u Zenskom rodu.
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Il ZAKONODAVNI OKVIR

Zakonom o bezbjednosti saobracaja na putevima?® se ureduju pravila saobradaja
na putevima, obaveze ucesnika i drugih subjekata u saobracaju, ogranicenje
saobracaja, saobracajna signalizacija, oznake, znaci i naredbe kojih se moraju
pridrzavati ucesnici u saobracaju, uslovi koje moraju da ispunjavaju vozadi za
upravljanje vozilima, uslovi koje moraju da ispunjavaju vozila, posebne mjere
koje se preduzimaju u saobracaju i druga pravila i mjere kojima se obezbjeduje
bezbjednost saobradaja na putevima. Zakon sadrzi 338 ¢lana koji su rasporedeni
u XVII glava.

Imajuéi u vidu da je svrha ovog dokumenta veéi stepen informisanosti mladih
vozaca o pravilnom ponasanju u saobraéaju, u dijelu zakonodavnog okvira akcenat
¢e biti dat na djelove zakona o bezbjednosti u saobracaju i dio kaznenih odredbi
zakona koji se odnosi na mlade vozace.

U ¢lanu 2 zakona, data je definicija saobracaja, pod kojom se podrazumijeva
kretanje vozila i lica na putevima, a definisane su i kategorije vozaca, pa je shodno
zakonu mladi vozac vozac do 24 godine Zivota (¢l. 7 tacka 98a); a vozac pocetnik je
vozac koji ima manje od 12 mjeseci vozackog iskustva (tacka 98b).

“”

Glava Il. ,,Oviascenja i obaveze kojima se obezbjeduje bezbjednost saobracaja
obuhvata kontrolu i regulisanje saobradaja na putevima, bezbjedno ucestvovanje
u saobracaju vozaca, privrednih drustava, ogranicenje ili zabrana saobracaja na
javnom putu.

Izmedu ostalog u ¢lanu 13 nabrojani su svioni kojiimaju odgovornost za sprovodenje
mjera saobracajnog obrazovanja i vaspitanja u cilju sticanja znanja, vjestina, navika
i unapredivanja pozitivnih stavova i ponasanja neophodnih za bezbjedno ucesce
u saobradaju kao Sto su organi drzavne uprave nadlezni za poslove obrazovanja i
zdravlja zaduzeni za donosSenje programa saobracajnog obrazovanja i vaspitanja i
edukaciju gradana o zdravstvenim aspektima bezbjednog ponasanja u saobracaju i
organi opstine zaduZeni za preduzimanje posebnih mjera zastite djece u saobracaju
i zastite u odredenim zonama;

Za unaprjedenje sistema saobracajnog obrazovanja i vaspitanja zakon prepoznaje i
strucne i naucne institucije koje se bave bezbjednos$c¢u saobradaja, sredstva javnog
informisanja i udruZenja i grupe gradana koje se bave bezbjednosS¢u saobracaja,
brigom o djeci i omladini.

1 “Sluzbeni list CG”, br. 33/2012, 58/2014 i 14/2017 - Odluka US CG i 66/2019.
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U glavi lll. ,,Pravila saobracaja”, sadrzane su duznosti u¢esnika u saobracaju u
skladu sa saobradajnom signalizacijom, zatim ukljuéivanje vozila u saobracaj,
kretanje vozila po putu, brzina, skretanje, prvenstvo prolaza, saobracaj na
raskrsnici, polukruzno okretanje, mimoilaZenje, preticanje i obilazenje, zvucni i
svjetlosni znaci upozorenja, zaustavljanje i parkiranje, vucenje vozila, upotreba
svijetla u saobracaju, odstojanje izmedu vozila, saobracaj tramvaja i drugih vozila
na Sinama, saobrac¢aj motokultivatora, traktora i radnih masina sa priklju¢cima,
saobracaj zapreznih vozila i gonjenje Zivotinja u saobracaju, saobradaj bicikla,
mopeda, motocikla, tricikla i cetvorocikla, kretanje pjesaka, obaveze vozaca
prema pjesacima, saobracaj na prelazu puta preko Zeljeznicke pruge, saobracaj na
autoputu i brzoj saobradajnici, vozila pod pratnjom, vozila sa prvenstvom prolaza,
upotreba Zutog rotacionog ili trepéuceg svijetla, prevoz tereta na vozilu, vanredni
prevoz, prevoz lica vozilima i probna voZnja.

Pod glavom IV. ,Sportske i druge priredbe ili aktivnosti na putu” obuhvaceno
je organizovanje, obaveze organizatora, postupanje nadleznih organa i izdavanje
odobrenja za odrzavanje sportske ili druge priredbe ili aktivnosti.

Glava V. ,,Posebni uslovi i ograni¢enja saobracaja” propisuje da nadlezni organ
moze na javnom putu ili dijelu javnog puta, odredenim danima ili u odredenom
vremenskom razmaku, zabraniti ili ograniciti saobracaj svih ili pojedinih kategorija
vozila kad je to neophodno za sprjecavanje ili otklanjanje opasnosti za ucesnike u
saobradajuili kad to nalazu razlozi odrZavanja javnog reda i mirailizbog nesmetanog
odvijanja saobracaja, odnosno ako se osnovano ocekuje da ¢e se saobraéaj odvijati
oteZano kao i obavezu upotrebe zimske opreme.

U glavi VI. ,Saobracajna signalizacija“, definiSe se saobradajna signalizacija
(saobracajni znakovi, oznake na kolovozu i trotoaru, semafori, svjetlosne i druge
oznake na putu) kojom se reguliSe kretanje ucesnika u saobracaju (vozaca i pjeSaka.

Glava VII. ,Tehnicko regulisanje saobracaja”“ obuhvata saobracajno-tehnicke
mjere i ostale mjere i aktivnosti kojima se utvrduje reZzim saobracaja u redovnim
uslovima i u uslovima radova na putu, a narocito: usmjeravanje saobracaja,
upravljanje brzinama zavisno od gustine saobracajnog toka, ograni¢enje brzine
u zavisnosti od stanja kolovoza i vremenskih uslova, odredivanje jednosmjernih
puteva i ulica, utvrdivanje puteva i ulica u kojima se zabranjuje saobracaj ili
saobracaj odredene vrste vozila, ograni¢enje brzine kretanja za sve ili pojedine
kategorije vozila, odredivanje prostora za parkiranje i zaustavljanje vozila,
usmjeravanje i preusmjeravanje ucesnika u saobracaju, bezbjedno i efikasno
regulisanje saobracaja na raskrsnicama, odredivanje lokacija autobuskih stajalista,
dozvoljena osovinska optereéenja radi zastite Zivotne sredine. Takode je definisano
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i sledece: skolski ulaz, dvoriste i garaza, pjeSacka zona, zona usporenog saobracaja,
zona “30”, zona skole, zastita Zivotne sredine, tehnicka sredstva za usporavanje
saobracaja i znaci i naredbe koje daju ovlasc¢ena lica,

“”

Glava VIIl. ,Duznosti ucesnika u saobracaju u slucaju saobracajne nezgode
regulise ko, Sta, kada i kako je duZan da preduzme odredene aktivnosti u slucaju
saobradajnih nezgoda, odnosi se na sve ucesnike u saobracaju i nadlezne organe.

Glava IX. ,Vozaci” u kojoj se propisuje da motornim vozilom u saobraéaju na putu
moZze samostalno da upravlja lice koje ima vazecéu vozacku dozvolu. Vlasnik vozila,
odnosno lice kome je vozilo povjereno ne smije omoguciti upravljanje vozilom
licu koje nema vazecu vozacku dozvolu odgovarajuce kategorije za upravljanje tim
vozilom.

Potrebni uslovi koji moraju biti ispunjeni za izdavanje vozacke dozvole:

e ispunjava starosne uslove propisane ovim zakonom;

e je zdravstveno sposobno za vozaca;

e ima uobicajeno boraviste u Crnoj Gori;

e je polozilo vozacki ispit za voza¢a odredene kategorije motornih vozila,
odnosno skupa vozila;

e mu nije zabranjeno upravljanje motornim vozilom, odnosno skupom
vozila;

e se ne nalazi u registru novcanih kazni kao osudeni, odnosno kaZznjeni
za prekrsaj iz oblasti bezbjednosti saobradaja, koji se vodi u skladu sa
zakonom kojim se ureduju prekrsaji.

Starosni uslovi za dobijanje vozacke dozvole:

Vozacka dozvola moZze se izdati licu koje je navrsilo:

16 godina Zivota za kategoriju T;

16 godina Zivota za kategorije AM i Al;

18 godina Zivota za kategoriju A2;

18 godina Zivota za kategorije B, B1 i B+E;

18 godina Zivota za kategorije C1 i C1+E;

21 godinu Zivota za kategorije C, C+E, D1, D1+E;

24 godine Zivota za kategorije D i D+E;

20 godina Zivota za kategoriju A, uz uslov da lice ima najmanje dvije godine
iskustva voznje motocikla sa dozvolom kategorije A2. Prethodno vozacko
iskustvo nije neophodno ukoliko kandidat ima najmanje 24 godine Zivota.



Vozacke dozvole za kategorije motornih vozila:

Vozacka dozvola izdaje se za upravljanje motornim vozilima, odnosno skupovima
vozila sljededih kategorija:

AM - moped, laki tricikl ili laki ¢etvorocikl i motokultivator;

A1 - motocikl ¢ija radna zapremina motora nije veéa od 125 cm? i snage
motora do 11 kW ¢iji odnos snage motora i mase vozila nije veéi od 0,1
kW/kg i teski tricikl ¢ija snaga motora ne prelazi 15 kW;

e A2 - motocikl Cija snaga motora nije veca od 35 kW i Ciji odnos snage
motora i mase vozila nije veéi od 0,2 kW/kg;

A - motocikl i teski tricikl ¢ija snaga motora prelazi 15 kW;

B1 - teski ¢etvorocikl;

B - motorno vozilo, osim vozila kategorije A, A1, A2, AM i T ¢ija najveca
dozvoljena masa nije veca od 3.500 kg i koje nema vise od osam mjesta za
sjedjenje, ne racunajuci sjediSte za vozaca, kao i motorno vozilo kojem je
pridodato priklju¢no vozilo ¢ija najveca dozvoljena masa ne prelazi 750 kg;

e B+E - skup vozila Cije vu¢no vozilo pripada kategoriji B, najve¢a dozvoljena
masa priklju¢nog vozila je ve¢a od 750 kg, a nije veéa od 3.500 kg;

e C1- motorno vozilo, osim vozila kategorije D i D1, Cija je najveca dozvoljena
masa veca od 3.500 kg, a nije veca od 7.500 kg i koje nema vise od osam
mjesta za sjedenje, ne racunajudi sjediste za vozaca;

e C1+E - skup vozila Cije vuéno vozilo spada u kategoriju C1, a najveda
dozvoljena masa priklju¢nog vozila prelazi 750 kg, a najve¢a dozvoljena
masa skupa ne prelazi 12.000 kg, kao i skup vozila Cije vuc¢no vozilo spada
u kategoriju B, a najveéa dozvoljena masa priklju¢nog vozila prelazi 3.500
kg, a najveca dozvoljena masa skupa vozila ne prelazi 12.000 kg,

e C- motorno vozilo, osim vozila kategorije A, A1, A2, AM, T, B, D i D1, Cija
je najveca dozvoljena masa veéa od 3.500 kg, koje nema vise od osam
mjesta za sjedenje, ne racunajudi sjediste za vozaca;

e  C+E-skupvozila ¢ije vu¢no vozilo pripada kategoriji C, a najveca dozvoljena
masa priklju¢nog vozila je ve¢a od 750 kg;

e D1 - motorno vozilo za prevoz lica koje, osim sjedista za vozaca, ima vise
od osam, ali ne vise od 16 sjedista i ¢ija maksimalna duzina ne prelazi
0sam metara;

e DI1+E - skup vozila Cije vucno vozilo pripada kategoriji D1, a najveca
dozvoljena masa priklju¢nog vozila je veéa od 750 kg;

e D -motorno vozilo za prevoz lica koje, osim sjedista za vozaca, ima vise od
osam sjedista;

o D+E-skupvozila ¢ije vucno vozilo pripada kategoriji D, a najve¢a dozvoljena
masa priklju¢nog vozila je ve¢a od 750 kg;

e T -traktor saili bez priklju¢nih vozila i radne masine.
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Vozac koji upravlja vozilom u saobradaju na putu mora da bude psihicki i fizicki
sposoban da upravlja vozilom?.

Vozac koji je u tolikoj mjeri umoran ili bolestan ili je u takvom zdravstvenom stanju
da nije sposoban za bezbjedno upravljanje vozilom, kao i vozac¢ koji je pod dejstvom
opojnih droga, drugih psihoaktivnih supstanciili je pod dejstvom alkohola ne smije
upravljati vozilom u saobradaju na putu.

Vozac je nesposoban za bezbjedno upravljanje vozilom kad se utvrdi da je u tolikoj
mjeri umoran, bolestan ili je u psihofizickom stanju da nije sposoban da bezbjedno
upravlja vozilom.

Pod dejstvom alkohola je vozac¢, odnosno lice za koje se analizom odgovarajuéeg
uzorka krvi utvrdi sadrzaj alkohola veéi od 0,3 g/kg ili ako je prisustvo alkohola
u organizmu utvrdeno odgovaraju¢im sredstvima ili aparatima za mjerenje
alkoholisanosti (alkometrom i dr.) veée od 0,3 g/kg.

Pod dejstvom psihoaktivnih supstanci je lice za koje se ispitivanjem pomocu
odgovarajucih sredstava i metoda (test za utvrdivanje prisustva psihoaktivnih
supstanci) utvrdi prisustvo ovih supstanci u organizmu.

Mladi vozac i vozac pocetnik ne smije upravljati niti poceti da upravlja motornim
vozilom u sluéajevima iz ¢lana 182 ovog zakona, niti ako u organizmu ima alkohola
u bilo kojoj koli¢ini3.

Glava X. ,,Osposobljavanje kandidata za vozaca“, reguliSe oblast programa
obrazovanja za upravljanje motornim vozilom, nacdin osposobljavanja vozaca

za voinju, teorijskom nastavom, prakticnom obukom, licence za auto skole i
instruktore.

U glavi Xl. ,Vozila“, propisani su tehnicki uslovi za vozila koja u¢estvuju u saobracaju
na putu, homologacija vozila i ispitivanje vozila, oblast XIl obuhvata sadrZaj i vrste
tehnic¢kog pregleda vozila, stanica za tehnicki pregled vozila, kontrolori, redovni
tehnicki pregled, vanredni tehnicki pregled vozila, kontrolni tehnicki pregled
vozila, troskovi tehnickog pregleda vozila, dok se u glavi XIII regulisu uslovi i nacin
registracije vozila, registarske oznake, tablice i obrazac saobracajne dozvole.

Glava XIV. ,,Posebne mjere i ovlaséenja“ regulise: isklju¢enje vozaca iz saobracaja,
utvrdivanje prisustva alkohola i/ili psihoaktivnih supstanci kod ucesnika u
saobradaju, premjestanje vozila, liSavanje slobode vozaca i instruktora vozZnje,

2 Clan 182 Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima
3 Clanu 182a Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima
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oduzimanje strane vozacke dozvole, snimanje saobracdaja i u€esnika u saobracaju
koris¢enjem odgovarajuc¢ih sredstava, kontrola tehnicke ispravnosti vozila na
putu, upudivanje vozila na kontrolni tehnicki pregled zbog mjerenja osovinskog
opterecenja, odnosno ukupne mase, iskljuenje vozila iz saobracaja, otklanjanje,
odnosno sprjeCavanje nastanka opasnosti na putu, privremeno oduzimanje
predmeta, odnosno dokaza o ucinjenom prekrsaju, posebne nadleznosti u
prekrSsajnom postupku, posebne odredbe o odgovornosti za prekrsaje i dokazivanje
saobradajnog prekrsaja.

U glavi XV. ,Nadzor” propisuje se nadleznost i nacin vrSenja nadzora i
izvjestavanja o stanju bezbjednosti saobracaja na putevima.

KAZNENE ODREDBE

Kaznene odredbe propisane su u glavi XVI Zakona, a u svrhu ovog dokumenta
prikazane su samo one koje se, pored vozaca, odnose i na mlade vozace i vozace
pocetnike

Kaznom zatvora od 15 do 60 dana kaznice se za prekrsaj*:

e vozac¢, mladi vozac ili voza¢ pocetnik koji se vozilom na putu u naselju
krece brzinom koja je za 70 km/h i vise vecéa od dozvoljene brzine, odnosno
vozac, mladi vozac ili voza¢ pocetnik koji se vozilom na putu van naselja
kreée brzinom koja je za 90 km/h i viSe veca od dozvoljene brzine (¢lan 36
stav1licl. 37,37ai38);

e vozac koji ne zaustavi vozilo na propisani znak ili naredbu ovlaséenog
policijskog sluzbenika (¢lan 164 stav 2);

e vozac¢, mladi vozac i vozac pocetnik koji upravlja vozilom u saobracdaju na
putu koji je pod dejstvom opojnih droga, drugih psihoaktivnih supstanci
ili je pod dejstvom alkohola u koncentraciji od 2 g/kg ili vecoj (¢lan 182 i
182a);

e voza¢, mladi vozac, vozaC pocetnik, instruktor voznje, vozac¢ tramvaja,
kandidat za vozaca tokom prakti¢éne obuke i polaganja vozackog ispitai ¢lan
komisije na prakticnom dijelu vozackog ispita koji odbije da se podvrgne
ispitivanju pomoc¢u odgovarajuéih sredstava i aparata (alkometar, droga
test i dr.) radi provjere prisustva alkohola u organizmu ili postojanja
znakova alkoholne poremecenosti ili dejstva opojnih droga, drugih
psihoaktivnih supstanci ili ljekova na kojima je oznaceno da se ne smiju
upotrebljavati prije ili za vrijeme voznje ili odbije da se podvrgne stru¢nom
pregledu u zdravstvenoj ustanovi ili analizi krvi ili urina, osim ako bi zbog

4 Clan 317a Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima
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toga nastupile Stetne posljedice po njegovo zdravlje (¢lan 291).

Za prekrsaj iz stava 1 ovog ¢lana vozacu, mladom vozacu, vozacu pocetniku
odnosno instruktoru voZnje odreduju se, pored kazne, i tri kaznena boda
shodno ¢lanu 204 ovog zakona.

Ako je prekrSajem iz stava 1 ovog €lana izazvana neposredna opasnost
za drugog ucesnika u saobracaju ili prouzrokovana saobracajna nezgoda,
uciniocu iz stava 2 ovog ¢lana ce se, pored kaznenih bodova iz stava 2 ovog
¢lana, odrediti dva dodatna kaznena boda.

Novéanom kaznom u iznosu od 300 eura do 1.000 eura ili kaznom zatvora do 60
dana kaznice se za prekrsaj’:

vozac¢, mladi vozac ili voza¢ pocetnik koji se vozilom na putu u naselju
krece brzinom koja je za 60 km/h do 70 km/h veéa od dozvoljene brzine,
odnosno vozaé, mladi vozac ili vozac¢ pocetnik koji se vozilom na putu van
naselja krec¢e brzinom koja je za 80 km/h do 90 km/h veéa od dozvoljene
brzine;

voza¢, mladi vozac¢ i voza¢ pocetnik koji upravlja vozilom u saobraéaju
na putu koji je pod dejstvom alkohola u koncentraciji od 1 g/kg do 2 g/
kg, odnosno lice kod koga je nesposobnost za upravljanjem vozilom zbog
dejstva alkohola konstatovana strucnim pregledom, ili je u tolikoj mjeri
umoran, bolestan ili u takvom psihofizickom stanju da nije sposoban da
bezbjedno upravlja vozilom (¢l. 182 i 182a);

Mladi vozac i voza€ pocetnik koji najmanje dva puta u periodu od 10 minuta pocini
navedeni prekrsaj kazniée se kaznom zatvora u trajanju od 15 do 30 dana.

Novéanom kaznom u iznosu od 150 eura do 400 eura kaznice se za prekrsaje:

vozac€, mladi vozac ili vozac pocetnik koji se vozilom na putu u naselju krece
brzinom koja je za 50 do 60 km/h veéa od dozvoljene brzine, odnosno
vozac, mladi vozac ili voza¢ pocetnik koji se vozilom na putu van naselja
krece brzinom koja je za 70 do 80 km/h veca od dozvoljene brzine (¢lan 36
stav1licl. 37,37ai38);

voza€, mladi vozac i vozac pocetnik koji upravlja vozilom u saobradaju na
putu koji je pod dejstvom alkohola u koncentraciji od 0,5 do 1 g/kg (¢l. 182
i 182a);

5 Clan 318 Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima
6 Clan 319 Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima
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Novéanom kaznom u iznosu od 120 eura do 400 eura kaznice se za prekrsaj’:

vozac koji se vozilom na putu u naselju kre¢e brzinom koja je za 30 do 50 km/h
veca od dozvoljene brzine, odnosno vozac koji se vozilom na putu van naselja
krece brzinom koja je za 50 do 70 km/h veca od dozvoljene brzine odnosno
mladi vozac i vozac pocetnik (¢lan 36 stav 1i ¢l. 37, 37ai 38);

Novéanom kaznom u iznosu od 80 eura do 250 eura kaznice se za prekrsaj:®

vozac koji se vozilom na putu u naselju krec¢e brzinom koja je za 20 do 30
km/h veca od dozvoljene brzine, odnosno voza¢ koji se vozilom na putu
van naselja kre¢e brzinom koja je za 40 do 50 km/h veéa od dozvoljene
brzine odnosno mladi vozac i vozac pocetnik;

voza¢ koji upravlja vozilom u saobraéaju na putu ukoliko u organizmu ima
alkohola u koncentraciji od 0,3 g/kg do 0,5 g/kg odnosno mladi vozac i
vozac€ pocetnik (¢lan 182 st. 2, 3i 4 i ¢lan 182a);

Novcéanom kaznom u iznosu od 60 eura do 200 eura kaznice se za prekrsaj®:

mladi vozac i vozac pocetnik koji upravlja vozilom u saobradaju na putu
koji je pod dejstvom opojnih droga, drugih psihoaktivnih supstanci ili je
pod dejstvom alkohola u koncentraciji od 0,1 g/kg do 0,3 g/kg (¢lan 182a);
vozac koji se vozilom na putu u naselju kre¢e brzinom koja je za 10 do 20
km/h vecéa od dozvoljene brzine, odnosno vozac koji se vozilom na putu
van naselja kre¢e brzinom koja je za 30 do 40 km/h veéa od dozvoljene
brzine odnosno mladi vozac i vozac¢ pocetnik (¢lan 36 stav 1 €¢l.37, 37a i
38);

Novcéanom kaznom u iznosu od 50 eura do 90 eura kaznice se za prekrsaj:*°

vozac koji se vozilom na putu u naselju kreée brzinom koja je do 10 km/h
veéa od dozvoljene brzine, odnosno vozac koji se vozilom na putu van
naselja kre¢e brzinom koja je za 10 km do 30 km/h veéa od dozvoljene
brzine odnosno mladi vozac i vozac¢ pocetnik (¢lan 36 stav 1i €l.37, 37a i
38);

7 Clan 320 Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima
8 Clan 322 Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima
9 Clan 323 Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima
10 Clan 324 Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima
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Novéanom kaznom od 30 eura do 60 eura kaznice se za prekrsaj:'*

e vozac koji se vozilom na putu van naselja krec¢e brzinom koja je do 10
km/h veca od dozvoljene brzine odnosno mladi vozac i voza¢ pocetnik
(¢lan 36 stav 1i¢l. 37,37ai 38);

111 ANALIZA STATISTICKIH PODATAKA

Tabela 1.
BROJ SAOBRACAINIH NEZGODA NA PUTEVIMA U CRNOJ GORI
Godina Sa poginulim Sa povrijedenim | Sa materijalnom Ukupno
licima licima Stetom

2020 42 1448 3102 4592
2021 52 2000 4057 6109
2022 58 2010 3607 5675

Ukupno 152 5458 10766 16376

Iz navedene tabele proizilazi da je u 2020. godini bilo ukupno 4592 saobracajne
nezgode od ¢ega 0,92% sa smrtnim ishodom, 31,5% sa povrijedenim licima i 67,5%
sa materijalnom Stetom.

Tokom 2021. godine ukupno je bilo 6109 saobracajnih nezgoda Sto predstavlja
povecdanje u odnosu na prethodnu godinu od 25% odnosno 1517 saobracajnih
nezgoda vise.

Od ukupnog broja nezgoda 52, odnosno 0,85% je imalo smrtniishod, 2000 odnosno
32,7% sa povrijedenim licima, dok je saobracajnih nezgoda sa materijalnom Stetom
bilo 4057, odnosno 66,4% od ukupnog broja saobradajnih nezgoda.

Tokom 2022. godine ukupno je bilo 5675 saobracajnih nezgoda od ¢ega 1,02% sa
smrtnim ishodom, 35,4% sa povrijedenim licima, dok je broj saobracajnih nezgoda
sa materijalnom Stetom iznosio 63,5% od ukupnog broja.

Analiziraju¢i dobijene podatke u 2022. godini prepoznaje se odreden stepen
smanjenja broja saobracajnih nezgoda od 7%. Medutim, ono sto je zabrinjavajuée
jeste da se u kontinuitetu u proteklih 3 godine povecava broj nezgoda sa smrtnim

11 Clan 325 Zakona o bezbjednosti saobraéaja na putevima
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posljedicama, pa to povecanje u odnosu na 2020. iznosi 27,58%. Posmatrajuci isti
period povecao se i broj nezgoda sa povrijedenim licima za 27,96%, dok se broj
nezgoda sa materijalnom Stetom povecao za 19%.

% Kada se osvrnemo na ukupan trogodisnji praceni period 2020 -
2023 jasno je da se na putevima Crne Gore dogodilo ukupno 16376
saobracajnih nezgoda, od kojih je 152 bilo sa smrtnim ishodom, sa
povrijedenim licima 5458, dok je nezgoda sa materijalnom Stetom bilo

10766.

Tabela 2.

BROJ POGINULIH LICA U SAOBRACAINIM NEZGODAMA

NA PUTEVIMA U CRNOJ GORI
Vozaca | Saputnika | Vozaca | Vozaca | Pjesaka | Ukupno
. bicikla | motora

Godi- | Ukup-
ha | no Amilzlm |z m|Z|m|Z|mM|Z|MmM]|:Z
2020 48 19 | 2 11 5 0 0 4 0 5 2 39 9
2021 55 27 | 0 6 4 1 0|10 ]| 0 1 6 45 | 10
2022 73 30 | 4 12 7 1 0 6 0 8 5 57 | 16
Ukup- 176 76 | 6 29 16 2 O| 20| 0| 14| 13 | 141 | 35
no

Iz navedene tabele se vidi da je tokom 2020. godine u saobracajnim nezgodama
poginulo 48 lica od ¢ega 39 muskog i 9 Zenskog pola. Ukupno je stradalo 21 vozac (19
muskog i 2 osobe Zenskog pola). Saputnika je poginulo 16 (11 muskog i 5 Zenskog pola),
4 vozaca motora muskog pola, i 7 pjesaka (5 muskog i 2 Zenskog pola).

Tokom 2021. godine u saobradajnim nezgodama poginulo je 55 lica od cega
45 muskog i 10 Zenskog pola. Ukupno je stradalo 27 vozaca (svi muskog pola).
Saputnika je poginulo 10 (6 muskog i 4 Zenskog pola). Stradao je i 1 vozac bicikla,
10 vozaca motora muskog pola, i 7 pjesaka (1 muskog i 6 Zenskog pola).

Tokom 2022. godine poginulo je 73 lica od ¢ega 57 muskog i 16 Zenskog pola.
Ukupno je stradalo 34 vozaca (30 muskog i 4 Zenskog pola). Saputnika je poginulo
19 (64,4% muskog i 35,6% Zenskog pola) i 6 vozaca motora muskog pola, i 13
pjesaka (8 muskog i 5 Zenskog pola).

14



% U trogodisnjem praéenom periodu u saobracajnim nezgodama u Crnoj Gori,
poginulo je 176 lica (76% muskaraca i 24.% Zena). Od ukupnog broja poginulih,
vozaca je bilo 82 (92,11% muskaraca i 7,89% Zena), saputnika je bilo 45 ili
26.8% (12 muskog i 7 Zenskog pola). Poginula su 2 vozaca bicikla (1.13%) i 20
vozaca motora (11,36%) muskog pola. Od ukupno poginulih 15% su bili pjesaci

(njih 27) od ¢eka 51% muskog i 49% Zenskog pola.

¢ Posmatrajuc¢i navedene podatke evidentan je visok sten povecanja broja
poginulih u saobradajnim nezgodama. U odnosu na 2020 godinu 34,2% (25
osoba vise). Takode u kontinuitetu se povecava broj poginulih vozaca za 38,2%

(13 osoba vise), vozaca motora za 33,3% i pjeSaka za 46,1% (6 osoba vise).

Srazmjerno broju stanovnika, stopa smrtnosti na putevima u Crnoj Gori je
poslednjih godina i do 50% veca od EU prosjeka, dok je stepen motorizacije jos

uvijek znacajno nizi’,

Tabela 3.
STAROSNA STRUKTURA POGINULIH LICA
Ukup- od0do 17 od 18 do 35 od 36 do 55 od 55 i vise
P no godina godina godina godina
2020 48 20 12 13
2021 55 27 10 16
2022 73 5 34 16 18
Ukupno 176 10 81 38 47

Od ukupno 176 poginulih lica u posmatranom periodu najviSe je zastupljena
katregorija starosti od 18 do 35 godina (46%), zatim starosti od 36 do 55 godina
21,59%, lica od 55 i vise godina 26,70%, dok je djece i mladih uzrasta do 17 godina
bilo 5,68%.

R/
0’0

12 https://www.absrs.org
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Kada se osvrnemo na starosne kategorije zakljucuje se da najvedi broj lica
pogine u starosnoj dobi u koju spadaju mladi vozaci. Takode je evidentno
da se broj poginulih lica u svim starosnim strukturama u kontinuitetu
povecava.




Tabela 4.

BROJ TEZE POVRIJEDENIH LICA U SAOBRACAINIM NEZGODAMA

NA PUTEVIMA U CRNOJ GORI

Godi- Vozaca Saputnika | Vozaca | Vozaca | Pjesaka Ukupno
na bicikla motora

Uk-

wnoim 1z Im [z Im|z Im |zZ|m |z [m |z
2020 | 380 |125 15 |45 |56 |9 |2 54 1131 |42 264 | 116
2021 474 | 130 37 |63 |63 19 |5 65 0 |41 |51 318 | 156
2022 | 548 |176 30 |80 |81 21 |7 57 1139 |56 |373 |175
Uk- 1402 | 431 82 (188 (200 |49 |14 |176 |2 | 111|149 |955 |447
upno

U trogodisnjem pra¢enom periodu u saobracajnim nezgodama u Crnoj Gori, teze
je povrijedeno 1402 osobe od ¢ega 68,11% muskaraca i 31,88 % Zena. Od ukupnog
broja teze povrijedenih 36,59% je bilo vozaca (84% muskaraca i 16% Zena),
saputnika 27.67%. Za razliku od povrijedenih vozaca gdje prednjace osobe muskog
pola, kod saputnika je taj broj priblizno isti.

Teze povijedenih vozaca bicikla bilo je 4,49% gdje je osoba muskog pola bilo skoro
Cetiri pura vise nego Zenskog.

Zabrinjava visok procenat teZe povrijedenih vozaca motora 12,7% ( koji su
uglavnom muskog pola), kao i pjesaka koji ¢ine 18,54% od ukupno povrijedenih.
Kada analiziramo podatke po polu, jedina kategorija u kojoj se u ve¢em broju
pojavlju osobe Zenskog pola su pjesaci (25% viSe u odnosu na osobe muskog pola)

R/

%+ U odnosu na 2020. godinu prepoznaje se tendencija porasta broja
teze povrijedenih lica u prosjeku oko 40%, od Cega je najvedi broj
vozaca, saputnika a potom kod pjesaka.

Tabela 5.
STAROSNA STRUKTURA TEZE POVRIJEDENIH LICA
Godina | Ukup- od0do 17 od 18 do 35 od 36 do 55 od 55 i vise
no godina godina godina godina
2020 380 37 148 87 108
2021 474 56 195 111 112
2022 548 59 201 162 126
Ukupno | 1402 152 544 360 346
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Od ukupno 1402 teZe povrijedena lica u posmatranom trogodiSnjem periodu
najviSe je zastupljena katregorija starosti od 18 do 35 godina (38,80%), zatim
starosti od 36 do 55 godina 25,67%, lica od 55 i viSe godina 25,67%, dok je djece i
mladih uzrasta do 17 godina bilo 10,84%.

++ Navedeni podaci pokazuju da najveci broj teze povrijedenih lica pripada
upravo onoj kategoriji starosne dobi u koju spadaju vozaci pocetnici
i mladi vozaci, kao i da se broj teze povrijedenih lica u svim starosnim
strukturama u kontinuitetu povecava.

Tabela 6.
BROJ LAKSE POVRIJEDENIH LICA U SAOBRACAINIM NEZGODAMA
NA PUTEVIMA U CRNOJ GORI
Uk- Vozaca Saputnika | Vozaca | Vozaca | Pjesaka Ukupno
| up- bicikla | Motora
Godi- | no
na - 5 S = < s

M Z M |Z M Z M |Z |M |Z M VA
2020 | 1707 | 625 | 201 | 241 | 292 49 91 97| 4| 76 |113| 1088 619

2021 | 2529 | 865 | 324 | 331 | 523 50 | 18| 146 | 6 | 108|158 | 1500 | 1029

2022 | 2407 | 816 | 314 | 342 | 434 65 | 22| 132 | 2 | 114|166 | 1469 938

Ukup- | 6643 | 2306 | 839 | 914 | 1249 | 164 | 49 | 375 | 12| 298| 437 | 4057 | 2586
no

U navedenom periodu lakse je povrijedeno 6643 osobe od ¢ega 61% muskaraca i
39 % Zena. Od ukupnog broja vozaca je bilo 47,34% (skoro tri puta vise muskaraca
nego Zena), saputnika 32,56% gdje je bilo preko 30% vise osoba Zenskog pola.

LakSe povijedenih vozaca bicikla bilo je 3,2%, voza¢a motora 5,8%, pjeSaka 11%.
Kao i kod teZe povrijedenih vozaci motora su uglavhom osobe muskog pola, dok
kod pjesaka prednjaci broj povrijedenih osoba Zenskog pola.

«» Ako pratimo podatke iz 2020. godine i ovdje se prepoznaje
tendencija porasta broja lakSe povrijedenih lica. Medutim, tokom
2022 godine evidentirano je odredeno smanjenje u odnosu na
2021. godinu.
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Tabela 7.

STAROSNA STRUKTURA LAKSE POVRIJEDENIH LICA

Ukup- od0do 17 od 18 do 35 od 36 do 55 od 55 i vise
no godina godina godina godina

Godi-

na
2020 | 1704 220 824 440 220
2021 | 2529 340 1170 693 272
2022 2407 320 1114 652 321
Ukup- | 6640 880 3108 1785 813

no

Kako i kod preminulih i teZe povrijedenih lica i kod lakSe povrijedenih u najvecem
broju je zastupljena katregorija starosti od 18 do 35 godina a zatim starosti od 36
do 55 godina. Jedino kod lakSe povrijedenih je vedi broj lica starosti do 17 godina
u odnosu na lica starosti od 55 i vise godina.

®
0.0

Navedeni podaci kao i u do sada analiziranim oblastima pokazuju da
najveéi broj lakse povrijedenih lica pripada upravo onoj kategoriji
starosne dobi u koju spadaju vozaci pocetnici i mladi vozaci, kao i da se
broj lakse povrijedenih lica u svim starosnim strukturama u kontinuitetu
povedava.
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IV SAOBRACAJNA KULTURA

U saobracaju kao legalnoj djelatnosti vise stradaju ljudi nego u svim ilegalnim
djelatnostima zajedno! Postavlja se pitanje gdje je mjesto prava na bezbjednost
medu opste poznatim univerzalnim ljudskim pravima i gradanskim slobodama.
Pored prava na zZivot i slobodu, pravo na bezbjednost trebalo bi biti tretirano od
strane drzavnih organa kao pitanje visokog prioriteta.

Covjek je najznacajniji, ali i najslozeniji ¢inilac bezbjednosti saobracaja. Ucesée
u saobradaju zahtijeva od vozafa sposobnosti, znanje, vjestine i bezbjedno
ponasanje. Ovo zavisi od saobracajne kulture, motivisanosti za voZnju, ali od
nekih karakteristika vezanih za konkretnu saobracajnu situaciju na putu (zastoji,
karakteristike kolovoza, broj ometanja — prilkjucaka i sl.). Nedostatak nekog od
ovih elemenata moze dovesti do nastanka greske, koja za posledicu moze imati
pojavu saobracajne nezgode.

Posebna kategorija vozaca, koja ima znacajnu ulogu u ,stvaranju” negativnih
posledica saobraéaja, su, svakako, mladi vozaci. Mladi ljudi danas postaju vozaci
u sve nizoj starosnoj dobi. lako je donja granica za pristupanje vozackim ispitima
18 godina, nije rijedak slucaj da se ulicama kao vozaci motornih vozila, krecu cak
i maloljetnici. Stranice crne hronike su prepune vijesti o mladim vozacima, kao
glavnim ucesnicima u saobraéajnim nezgodama. Pored droge i alkohola, ¢ini se da
prekoracenje brzine postaje jedan od sve ¢escih poroka mladih ljudi.

Saobraéajna kultura je dio uopste kulture kao i stepen civilizacije u nekom drustvu,
¢ine je medusobni odnosi svih ucesnika u saobradaju, njihove komunikacije,
transakcije poruka, usluga, paznje, zastite i sporazumijevanja. Saobradajna kultura
je takode dio mentaliteta i civilizacijskog nivoa drustvene zajednice jednog
lokaliteta, regije ili regiona. Ona je usko vezana sa kulturom i stilom Zivljenja koji
je znacdajno odreden procesima dozivljaja, reagovanja i modelima/obrascima
ponasanja.

Moze se reci da vecina ljudi vozi automobil onako kako Zivi. Dakle, sve svoje
osobine projektuje i ispoljava u tim sloZzenim uslovima.
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Saobracajna kultura se manifestuje u odnosima:

= vozaC prema vozacu;

= vozaC prema pjesaku (posebno ranjivim ucesnicima u saobracaju — djeci,
starima, osobama sa invaliditetom);

= voza€ prema biciklistima, motociklistima i zaprezi;

= vozal prema Zivotinjama;

= vozaC prema vozilu;

= voza€ prema putevima;

= vozaC prema samom sebi.

Znacajan segment saobracajne kulture je pravovremeno, ciljano i jasno pokazivanje
namjera drugim vozacima davanjem odgovarajuéih svjetlosnih znakova i signala i
postupanje u skladu sa saobraéajnim pravilima.

Vozac¢ koji ustupa drugim voza¢ima mogucnost prostora i/ili priklju¢enja sa
sporedne ulice, parkiralista se ponasa racionalno sto predstavlja neophodnu
kulturu racionalnog razmisljanja i ponasanja. Kultura ponasanja vozaca
podrazumijeva blagovremeno prestrojavanje i omogucavanje ulaska
drugog vozila u povoljniju poziciju koja ce olaksati poloZaj drugih vozaca
i kada to nije obavezan. Kruto i bezobzirno koriscenje prednosti cesto
usporava i uslovljava ,zagusivanje” saobracaja. Saobracajna kultura
podrazumijeva uvaZavanje propisane brzine kretanja vozila koja iskljucuje
prebrzu ali i sporiju voZnju na odredenim putnim dionicama.

BrZza voinja od dozvoljene ugroZava druge ucesnike u saobradaju, posebno
u preticanjima. Cesti manevri vozilima preticanjem, naglim ubrzavanjem ili
iznenadnim usporavanjem — naglim kocenjem, popunjavanjem praznih prostora,
izrazito ugrozavaju druge ucesnike u saobracaju. To su obiljezja opste i saobracajne
nekulture.

Segment saobracajne kulture je i valjana procjena bezbjednog rastojanja
izmedu vozila. Bezbjedan razmak izmedu vozila u koloni ili u odnosu na
jedno vorzilo ispred je odnos koji omogucava pravovremeno reagovanje
— zaustavljanje ili potrebno skretanje i zaobilaZenje. Odstojanje izmedu
vozila je propisano saobracajnim propisima Sto treba prilagoditi brzini
kretanja vozila.

Agresivnost ucesnika u saobracaju, posebnovozaca je oblik neadekvatnog opazanja,
dozivljavanja, procjenjivanja i neefikasnog reagovanja i ponasanja u saobracajnim
situacijama koja je znacajan remetedi faktor bezbjednosti u saobracaju. Osnovni
problem na relaciji voza¢ — pjesak i pjeSak — vozac je nedovoljna opsta i saobradajna
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kultura koja se ogleda u slozenim ¢esto traumatskim, saobraéajnim situacijama.
To uzrokuje dvostruke kriterijume u ponaSanju. Vozaci Cesto protestuju protiv
pjesaka i optuzuju ih za saobracdajnu nekulturu zbog neuvaZavanja pravila i propisa
kretanja saobradajnicama. Medutim, u zamijenjenim ulogama, kada vozac postaje
pjesak, optuzuje vozace za saobracajnu nekulturu (za nepaZnju, za agresivnost,
nekorektnost, nesolidarnost...). Zbog toga je potrebna samokontrola svih u¢esnika
u saobracaju i otklanjanje dvostrukih kriterijuma u ponasSanju uz postovanje
saobradajnih pravila.

Stavovi utiCu vise nego znanja na bezbjednost saobracaja. Posebno su znacajni
stavovi o veli¢ini rizika u saobracaju, o mogucénosti upravljanja bezbjednoséu
saobracaja, o licnoj i drustvenoj odgovornosti za bezbjednost saobracaja, o znacdaju
postovanja propisa, o opasnostima pojedinih radnji u saobracaju itd. Stavovi se
izgraduju i ukorijenjuju od rodenja. Presudnu ulogu u tome ima porodica, dobri
uzori i najranija iskustva.

Ponasanje ucesnika u saobracaju, a posebno posStovanje propisa, najbitnije uticu
na bezbjednost saobracaja. Posebno su opasna slede¢a ponasanja u saobracaju:
znacajno prekoracenje ogranicenja brzine, nepostovanje svjetlosnih signala,
preticanje na mjestima zabrana i u opasnim situacijama, neposStovanje prvenstva
prolaza, nedrzanje bezbjednog odstojanja izmedu vozila, nekoris¢enje zastitne
opreme i prelazak kolovoza van pjeSackog prelaza. Kulturno ponasanje svih
ucesnika u saobradaju, zavisi od njihove opste kulture, vaspitanja, nivoa njihovog
znanja o saobracaju, psihofizickih osobina, nivoa saobracajne kulture, ali i od Zelje
i motiviranosti za ponasanje u skladu s tim.

Kulturno se ponasati u saobradaju znacdi ponasati se u skladu sa
saobracajnim propisima i pravilima, uz medusobno uvaZavanje i toleranciju
prema drugim ucesnicima, s posebnom paZnjom na najugroZenije i
najmanje zasticene ucesnike, a to su: djeca, osobe sa invaliditetom i starija
lica.

Saobracajna etika je grana etike primijenjena u oblasti nauke o saobracaju, koja
proucava moralne norme, vrijednosti, ciljeve, obic¢aje i medusobni odnos ucesnika
u saobradaju.
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Norme ponasanja u saobracaju definisane su saobracajnim pravilima i propisima
i njih su duZni da poStuju svi u€esnici u saobracaju. Svrha postojanja normi jeste
uredenje saobracajnog sistema i njegovo odrzivo funkcionisanje, a zadatak normi
jeste omogucavanje svim ucesnicima u saobradaju da ostvare svoje postavljene
zahtjeve;

Moralne vrijednosti u saobracaju se sticu postovanjem saobradajnih pravila,
propisa i uvazavanjem prava drugih ucesnika u saobracaju. One su obavezujuce za
svakog ucesnika i stalno su prisutne;

Cilj eticnog ponasanja u saobraéaju jeste omogucavanje svakom ucesniku da svoje
kretanje izvrsi bezbjedno, za najkrace vreme putovanja i bez konflikata s drugim
ucesnicima u saobracaju, uz postovanje vazecih pravila;

Unapredenje sistema bezbjednosti saobracaja i sprecavanje saobracajnih nezgoda
interes je svakog pojedinca, bez obzira na rasu, pol, nacionalnu pripadnost,
drustveno porijeklo, vjeroispovijest, politicko ili drugo uvjerenje, imovinsko stanje,
starost, status...

Strucnjaci procjenjuju da se u promjeni ponasanja nalazi najveéi potencijal
uticaja na bezbjednost ucesnika u saobracaju!

Eticki i moralni standard Cini skup pravila kojima se utvrduju osnovne
karakteristike postupaka i ponasanja svih uc¢esnika u saobracdaju.Kada bi svi
ucesnici u saobracaju imali svijest o tome da postovanje ovih jednostavnih
pravila moZe sacuvati hiljade Zivota i ukoliko bi bili spremni da ih uvijek
primijene i postuju, bezbjednost u saobracaju ne bi bila tako zahtjevan
zadatak za ucesnike, saobracajni sistem, kao i za drustvo u cjelini.

Krajnji cilj poStovanja etickih nacela u saobracaju jeste ostvarivanje vizije ,, NULA,
koja podrazumijeva da nema saobracajnih nezgoda, stradanja ili posledica bilo
koje vrste.
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V MLADI VOzACI

Svake godine u svijetu u saobradajnim nezgodama pogine 1,2 miliona ljudi, dok
20-50 miliona bude povrijedeno. Vise od 40% svih Zrtava saobracajnih nezgoda na
javnim putevima su mladi od 18 do 35 godina Zivota! Za preko 90% saobracajnih
nezgoda odgovoran je Covjek i sve ono Sto sa sobom ¢ovjek nosi!

Kljucni faktori ugroZavanja bezbjednosti od strane mladih vozaca

Najcesci faktori ugroZavanja bezbjednosti saobracaja kod mladih vozaca su:

Manjak iskustva dovoljno iskustva, (know-how)

Sklonost ulasku u rizi¢ne situacije,

Pojacana Zelja za dokazivanjem, (grupni pritisak)

Nedovoljno poznavanje osnovnih rizika koji se javljaju i posledica
Ne shvatanje uticaja alkohola na bezbjedno upravljanje
Prekoracenje brzine, (neprilagodna brzina)

Upotreba mobilnog telefona u toku vozZnje,

Nekoriscenje sigurnosnog pojasa i drugo.

Koju gresku mladi vozac nikako ne smije da napravi?

Vozac ne smiije da:

upravlja motornim vozilom neprilagodenom brzinom,
upravlja motornim vozilom pod dejstvom alkohola i narkotika,
upravlja motornim vozilom i koristi mobilni telefon,

upravlja motornim vozilom a da nije vezao sigurnosni pojas
vozi motor bez zastitne opreme i dr.

Uticaj brzine na bezbjednost saobracaja

Nepropisna i neprilagodena brzina kretanja ucesnika u saobracaju dovodi do
saobracajnih nezgoda sa poginulim, povrijedenim licima i materijalnom Stetom.
Nepropisna brzina je u direktnoj vezi sa nepostovanjem ogranienja brzine, dok
je neprilagodena brzina u vezi sa brzinom koja ne odgovara trenutnim uslovima
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odvijanja saobracaja (vozacko iskustvo i vjeStina upravljanja motornim vozilom,
vremenski uslovi, preglednost, uslovi saobradajnog toka i sl.). Prekoradenje
ogranic¢enja brzine, odnosno brza voZnja, predstavlja jedan od klju¢nih faktora
rizika, jer pri vecoj brzini vozila, voza¢ ima manje mogucénosti da zaustavi vozilo i
izbjegne nezgodu. Rizik od saobracajne nezgode je veci ako je brzina veca!

Voznja i alkohol

Upravljanje vozilom pod dejstvom alkohola sadrzi ogroman rizik za nastanak
saobracajne nezgode. Alkohol negativno djeluje na osnovne performanse bitne za
obavljanje vozackih zadataka, i to na:

Centralni nervni sistem,

Percepciju, obradu informacija, psihomotorne sposobnosti,
Vizuelno-motornu koordinaciju,

Psihicku strukturu licnosti,

Paznju, shvatanje i rasudivanje, razum i kontrolu ponasanja

Alkoholisani vozac je:

Samouvjeren,

Precjenjuje svoje sposobnosti i potcenjuje opasnost,
Zeli da se isti¢e u voznji,

Kasnije opaZa stop svjetlo,

Slabo procjenjuje rastojanje i odstojanje izmedu vozila,
Kasnije reaguje na svjetlosne i zvucne signale,

TeZe raspoznaje crvenu i zelenu boju i

TeZe prepoznaje prepreke u nocnim uslovima.

Rizik od ucestvovanja u saobracajnoj nezgodi pocinje znacajno da raste vec pri
nivou alkohola od 0,4%o a pri nivou od 1%e. rizik od saobracajne nezgode je oko pet
puta vedi nego pri koncentraciji od 0%o, dok je pri koncentraciji 2,4%. taj rizik preko
140 puta vedi. Sto se vise alkohola popije, vjerovatnoca za nastanak saobracajne
nezgode eksponencijalno raste. Za motocikliste koji imaju koncentraciju alkohola
u krvi preko 0,5%o, procijenjeno je da rizik od saobraéajne nezgode povecava i do
40 puta.
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Uticaj mobilnog telefona na bezbjedno ponasanje vozaca u saobracaju

Koris¢enje mobilnog telefona ometa paZnju vozaca sa vise aspekata:

e Vizuelna distrakcija (nepaznja), skretanje pogleda sa saobracajne situacije na
telefon,
Audiodistrakcija, reagovanje na zvuk telefona,
Biomehanicka-fizicka distrakcija (drZanje telefona),
Kognitivna distrakcija (skretanje misli sa voZnje na razgovor).

Sto je razgovor sloZeniji i zahtjevniji, to su veéi njegovi efekti na voznju. Takode,
Sto je saobracajna situacija sloZenija, to se moze ocekivati veéi negativni efekti
telefonskog razgovora. Rizik od saobracajne nezgode se povecdava Cetiri puta pri
upotrebi mobilnog telefona u toku voznje.

Mora se naglasiti da rezultati istrazivanja pokazuju da izmedu telefona koji vozac
drzZi u ruci i onog kod koga je moguce telefonirati bez upotrbe ruku, tzv. hands —
free telefona, nema znacajnih razlika (kognitivna distrakcija kao najvazniji negativni
faktor ometanja vozaca). Prema istraZivanjima, razgovor telefonom tokom voznje
povecava rizik od nastanka nezgode cetiri, a pisanje i Citanje SMS poruka cak
osam puta!

Sigurnosni pojas

Cemu sluZi sigurnosni pojas?! Odgovor je prilicno jednostavan - moze da nam
saCuva zivot. Da li je moguée da vozaci ni danas ne znaju Sta se prilikom sudara
desava sa tijelom osobe koja nije stavila pojas? Ako znaju, Sta ih to tjera da ignorisu
osnovne zakone fizike? Na primjer, pri brzini kretanja od samo 50km/h, snagom
ruku ne moZzemo da zadrZimo svoje tijelo, ve¢ ono napusta sjediSte, glava udara
u vjetrobran, konzolu ispred suvozaca, tijelo vozaca udara u upravljaé. Vazdusni
jastuk gotovo da nema bilo kakvu ulogu ukoliko se ne koristi pojas.

Putnici na zadnjim sjedistima posebno su opasni jer prilikom sudara bivaju, poput
projektila, ispaljeni prema putnicima na prednjim sjediStima. Povrede i prelome
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kostiju lica i ruku koje mogu da pretrpe u sudaru pri brzini od 50km/h bez pojasa,
moguce je izbjeci upotrebom pojasa.

Cinjenicu da mladi vozaci spadaju u visoko riziénu grupu ucesnika u saobracdaju
dodatno potkrepljuje i to da je medunarodna organizacija IFRC (Internacionlana
Federacija Crvenog krsta i Crvenog polumjeseca)'® napravila “karticu licne
posvecenosti bezbjednosti u saobracaju” koja sadrzi 10 obaveza za bezbednu
voznju, koje imalac kartice mora postovati i primenjivati.

Postovanjem ovih deset obaveza za bezbjednost u saobraéaju, vasa Sansa za
prezivljavanje na putu ¢e se znacajno uvecati.

OBAVEZUJEM SE DA CU :

Koristiti pojas.

Nositi kacigu na motociklu.

Voziti bezbjednom brzinom i drzati odstojanje prilagodeno uslovima voznje.
Necu voziti pod uticajem alkohola ili droga.

Necu koristiti mobilni telefon kad vozim.

Biti uocljiv kao pjesak ili biciklista.

Poznavati i posStovati saobraédajna pravila.

Moje vozilo odrzavati u dobrom stanju.

Posjedovati odgovarajucu vestinu i dozvolu za vozilo kojim upravljam.

Znati kako da reagujem u slucaju sudara.

13 www-ifrc-org.
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ZAKLJUCCI | PREPORUKE:

Zakon o bezbjednosti saobradaja na putevima, je uskladen sa EU regulativom,
kaznene odredbe su precizno definisane a dio koji je, u cilju efikasnijeg djelovanja,
potrebno izmijeniti jeste poveéanje iznosa novcanih kazni, jer su iste dosta blage.

Podaci o saobracajnim nezgodama, poginulim i povrijedenim licima na putevima u
Crnoj Gori pokazuju da je evidentno povecanje dogadaja i stradalih u saobracaju
te da najveci broj saobradajnih nezgoda, poginulih i povrijedenih pripada upravo
onoj kategoriji starosne dobi u koju spadaju mladi vozaci, kao i da se njihov broj u
kontinuitetu povecava iz godine u godinu.

U Crnoj Gori trenutno nema sistemskog pristupa niti kontinuiteta u radu na
prevenciji. Sve se svodi uglavnom na represivne mjere saobracéajne policije (kontrole
vezivanja pojasa, alkoholisanosti vozaca, brzine kretanja). Navedeno nam govori
da nije dovoljno da se bavimo samo posledicama saobracdajnih nezoda vec se
baviti i uzrocima i prevencijom. Znatno bolji rezultati bi se postigli kombinovanjem
preventivnih i represivnih mjera.

Obzirom na ¢injenicu da se u crnogorskom obrazovnom sistemu ne posvecuje
dovoljna paZnja saobrac¢ajnom vaspitanju i obrazovanju, nepohodno je edukovati
djecu i mlade u cilju formiranja svijesti o znacaju pravilnog ponasanja u saobracaju
a to se mozZe posti¢i uvodenjem nastavne jedinice poznavanje saobracaja kao
nastavnog predmeta od predskolskih do visokoskolskih ustanova kako bi nase
drustvo dobilo pripremljene mlade vozace.

Pored ustanova obrazovanja u vidu prevencije i edukacije veliku ulogu imaju i
auto-Skole koje bi svakako trebale da svoju obuku podignu na znatno visi nivo i da
buduée vozace obuce za bezbjedno ucestvovanje u saobracaju skrecuci im paznju
na sve moguce rizike u saobracaju i posledice nepoStovanja saobracajnih propisa.

Mediji su svakako jedan od subjekata koji znacajno moze doprinijeti unapredenju
bezbjednosti saobracaja tako Sto ¢e se promovisati savremeni koncept
odgovornosti za stanje bezbjednosti saobracaja. Stoga su prijeko potrebne emisije
edukativnog karaktera (tematske emisije, kvizovi...) kako bi se svima, a posebno
mladim vozacima, pruzilo Sto vise informacija i pomoglo da nauce i provjere svoja
znanja o saobracaju.

U cilju podsticanja na usvajanje saobracdajne kulture od strane mladih vozaca
svi ucesnici u saobradaju prije svega treba da vjezbaju licnu samokontrolu
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i samodisciplinu, kako bi smo nakon toga to mogli da ocekujemo i traZimo od
mladih ucesnika u saobradaju da se ponasaju ispravno.

Efikasno reagovanje drustva na negativne pojave u saobraéaju zahtijeva stvaranje
smisljenog, razgranatog, planskog, razradenog, sinhronizovanog sistema
raznovrsnih i uzajamno povezanih organizacionih, vaspitnih, obrazovnih, tehnickih,
ekonomskih i drugih mjera i aktivnosti zasnovanih na rezultatima nauke, kojima ¢e
se rizik koji prati odvijanje sloZzenog, i sada ve¢ glomaznog, saobracajnog sistema
kretanja ljudi i robe dovesti do promjene ponasanja koje je najveci potencijal
uticaja na bezbjednost ucesnika u saobraéaju.

Poboljsanje bezbjednosti saobradaja ima Siri znacaj i predstavlja u krajnjoj liniji
poboljsanje kvaliteta savremenog Zivota.
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