X

PRISTUPACAN
JAVNI PREVOZ




Strategija za integraciju lica sa invaliditetom u
Crnoj Gori (2016-2020) definisu¢i pojam
pristupacnosti  prepoznaje:  pristupacnost
objektima (fizickom okruzenju), pristupa¢nost
u saobracaju i pristupa¢nost informacijama
(Informaciono - komunikacione tehnologije).

Osobe sa invaliditetom u Crnoj Gori svakod-
nevno se suocavaju sa brojnim vidovima
diskriminacije, pocev od nemogucnosti da udu
u objekte javnih ustanova, pretrazuju, primaju
i Sire informacije u pristupacnim formatima, do
nemogucnosti da koriste javni prevoz. Na taj
nac¢in im se ugrozava sloboda kretanja, a
samim tim automatski bivaju u neravnopravnom
poloZaju u odnosu na osobe bez invaliditeta.

Konvencija UN-a o pravima osoba s invaliditetom
nalaZe da ce drzave potpisnice preduzeti odgov-
araju¢e mjere da osobama s invaliditetom, na
osnovu jednakosti sa drugima, osiguraju pristup
izgradenom okruzenju, prevozu, informacijama
i komunikacijama, (ukljucujuci informacijske i
komunikacijske tehnologije), kao i drugim
uslugama i objektima namjenjenim javnosti,
kako u urbanim tako i u ruralnim sredinama.

Ove mjere, koje ¢e ukljucivati identifikaciju i
uklanjanje prepreka i barijera pristupacnosti,
izmedu ostalog ¢e se primenjivati na: Zgrade,
puteve, prevoz i druge unutrasnje i spoljne
objekte i postrojenja, ukljucujuc¢i skole,
stambene objekte, medicinska zdanja i radna
mjesta.

Takode Zakonom o bezbjednosti saobracaja
na putevima ("SI list CG", br. 33/12 i 58/14)
propisano je da lica sa invaliditetom uzivaju
posebnu zastitu (¢lan 5).

Ukazujemo i da Zakon o bezbijednosti saobracaja
na putevima predvida da lica sa invaliditetom
uzivaju posebnu zastitu u saobracaju.

Kada se govori o osobama oste¢enog vida kao
korisnicima javnog prevoza barijeru predstavlja to
$to ni u jednom autobusu
u Crnoj Gori kako u
gradskom tako u medu-
gradskom saobracaju nije
instalirana  automatska
govornica koja putnike
obavjestava o stajalistima

trenutna N
. na kojima se prevozno
stanica sredstvo nalazi upozna-
vaju¢i ih i sa slede¢om
naredna putnickom stanicom.
stanica Osobe sa  ostecenjem

vida bivaju dezorijenti-
sane, jer nikada nijesu u
potpunosti sigurne da li
su na Zeljenoj stanici, te se vrlo cesto moraju
obracati za pomo¢ drugim putnicima, ¢ime se ne
postuje pravo na pristupa¢nost informacijama koje

je zagarantovano c¢lanom 9 Konvencije UN-a o

pravima osoba s invaliditetom.

Sa druge strane, osobe s fizickim invaliditetom se
suocavaju s preprekama druge prirode. Ove osobe
kao pjesaci cesto zbog nepropisnog parkiranja
automobila na trotoarima, posebno u dijelu gdje su
spusteni ivicnjaci upravo zbog pristupacnosti
osobama s invaliditetom, nisu u mogucnosti da
produ, ve¢ moraju da traze alternativho rjesenje
koje u vecini slu¢ajeva podrazumjeva prelazak u
dijelu trotoara gdje ivi¢njak nije prilagoden ili ¢ak
prolazak odredenim dijelom dionice automobilske
saobracajnice sto dovodi do toga da ove osobe

moraju da se nepotrebno izlazu riziku ugrozava-
juci svoju bezbjednost u saobracaju.

Istovremeno Zakonom o bezbjednosti saobracaja
na putevima propisano je da Opstina regulise
saobracaj na svom podrucju na nacin da, pored
ostalog, odreduje parking mjesta za parkiranje
vozila, zabrane parkiranja i mjesta ograni¢enog
parkiranja (koja je duzna da obezbijedi bez
naknade, ciji broj odreduje Skupstina opstine).
Isticemo da veliki problem predstavlja sto u Crnoj
Gori ne postoji pristupac¢no vozilo za osobe sa
invaliditetom koje se koristi u javhom prevozu
putnika, osim dva gradska autobusa u Tivtu i
Herceg Novom koji saobracaju na nekim linijama,
dok u drugim gradovima Crne Gore ne postoji ni
jedan gradski autobus koji je prilagoden za osobe
sa invaliditetom a da je u upotrebi.

Istitemo da Zakon o bezbijednosti saobracaja na
putevima predvida da autobus za prevoz lica u
javnom gradskom i prigradskom prevozu putnika



mora imati dva do 3Sest sjedista najblizih
ulazu rezervisanih za lica sa invaliditetom.

Vazno je navesti da osnovni problem predstavlja
pogresna percepcija shvatanja invaliditeta koja
je prisutna u crnogorskom drustvu i samim tim
se ne pridaje znacaj kada su u pitanju zahtjevi
razli¢itih ciljnih grupa.

Sve se to posmatra kroz prizmu invaliditeta, a
ne kao mogucnost ravnopravnog, jednakog i
samostalnog ucesca osoba s invaliditetom u
saobracaju.

Cak i da se pojavi interesovanje za uvodenje
pristupa¢nog gradskog prevoza, saobracajna
infrastruktura, kao ni javno okruZenje nije
pristupac¢no, iako su Pravilnikom o blizim
uslovima i nacinu prilagodavanja objekata za
pristup i kretanje lica smanjene pokretljivosti i
lica sa invaliditetom, definisani obavezni
elementi pristupacnosti prilikom izgradnje
objekata u javnoj upotrebi i to:

- elementi pristupacnosti za savladavanje
visinskih razlika

- elementi pristupacnosti samostalnog zZivota

- elementi pristupacnosti javnog saobracaja
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NVO EKVIVALENT

Min_istarstvo
saobracaja i pomorstva

“Ovaj liflet je izraden kroz projekat “Za
dostupan javni prevoz, bez barijera” koji je
finansijski podrzan od strane Ministarstva
saobracaja i pomorstva, a realizuje ga NVO
“Ekvivalent” u partnerstvu sa NVO “Udruzenje
mladih sa hendikepom Niksi¢” .Sadrzaj
publikacije je isklju¢iva odgovornost NVO
“Ekvivalent” i ni na koji nacdin ne izrazava
stavove Ministarstva saobracaja i pomorstva.




